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Datum 02.12.2025

Kurzdokumentation | Qualitatsnachweis des Verkehrsablaufs fiir die zukiinftigen Kno-
tenpunkte der ErschlieBungsstraBe Dabendorf in der Stadt Zossen

Sehr geehrte Frau Enderlin,

nachfolgend erhalten Sie unsere Kurzdokumentation zur Erstellung eines Qualitatsnach-
weises des Verkehrsablaufs fur die zuklinftigen Knotenpunkte der ErschlieBungsstraBe fur
das geplante Gewerbegebiet Zossen Nord Dabendorf in der Stadt Zossen.

1| Ausgangslage

Die Stadt Zossen plant die Errichtung eines Gewerbegebiets nordlich des Ortsteils Daben-
dorf. Hierzu soll ein Bebauungsplanverfahren durchgefuhrt werden. Das Gewerbegebiet soll
Uber eine neue VerbindungsstraBe zwischen der Dabendorfer StraBe und der Bundes-
straBe 96 erschlossen werden, die damit teilweise auch als ErschlieBungsstraBe flr den
Ortsteil Dabendorf dienen wird (im Folgenden ,ErschlieBungsstraBe®).

HOFFMANN-LEICHTER hat zu diesem Vorhaben im Jahr 2022 eine Verkehrsuntersuchung
erstellt (,Verkehrsuntersuchung zu einer geplanten ErschlieBungsstraBe fur das Gewerbe-
gebiet Zossen Nord Dabendorfin der Stadt Zossen®, Stand 22.08.2022) und hierbei das Ver-
kehrsaufkommen auf der vorgesehenen ErschlieBungsstraBe sowie die Veranderungen des
Verkehrsaufkommens im umliegenden StraBennetz flir den Prognose-Planfall im Jahr 2030
ermittelt. Ebenfalls wurden die ermittelten Verkehrsmengen in einer weiteren Untersuchung
zum Aufzeigen des Schwerverkehrsanteils auf der ErschlieBungsstraBe (,,Ermitteln des
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Schwerverkehrsanteils fur die ErschlieBungsstraBe Dabendorf in der Stadt Zossen®, Stand
11.08.2025) aufgezeigt.

Im Zuge der weitergehenden Planung sind die bereits ermittelten Verkehrsmengen und der
Schwerverkehrsanteil als Grundlage fur einen Qualitdtsnachweis des Verkehrsablaufs fur
die zuklnftig auf der ErschlieBungsstraBe geplanten Knotenpunkte zu nutzen. Die Knoten-
punkte mitihrer ungefahren Lage sind in der folgenden Abbildung 1 dargestellt.
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HL | Kartengrundlage: w

Abbildung 1 Zu untersuchende Knotenpunkte

Zur Ermittlung der Qualitat des Verkehrsablaufs der geplanten Knotenpunkte (KP), erfolgt
die Bearbeitung auf Grundlage des in der Verkehrsuntersuchung ermittelten Verkehrsauf-
kommens fur die ErschlieBungsstraBe sowie des zusatzlichen Verkehrsaufkommens aus
dem zukUnftig geplanten Gewerbegebiet. Es wird davon ausgegangen, dass die Ergebnisse
der damaligen Untersuchung auch fur den aktuellen Stand der Planung weiterhin hinrei-
chend genau sind. Folgende Knotenpunkte sind daher in einer Leistungsfahigkeitsuntersu-
chung zur Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs zu betrachten:

= KP 1: Anschluss an den Glienicker Weg (Kreisverkehr)
= KP 2: Anschluss an die Markische StraB3e (Kreisverkehr)
= KP 3: westlicher Anschluss Gewerbegebiet (Knotenpunkt ohne LSA)

= KP 4: nérdlicher Anschluss Gewerbegebiet (Knotenpunkt ohne LSA)
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= KP 5: Anschluss an die BundesstraBe 96 (Kreisverkehr)

2 | Durchfihrung der Leistungsfahigkeitsuntersuchung

Im folgenden Abschnitt wird die Leistungsfahigkeit der fir die ErschlieBung des Gewerbege-
biets sowie der Herstellung der ErschlieBungsstraBe relevanten Knotenpunkte untersucht.
Es wird gepruft, ob eine leistungsfahige Verkehrsabwicklung der zukiinftigen ErschlieBungs-
straBBe auf Grundlage des zukunftig prognostizierten Verkehrsaufkommens maoglich ist.

Da an den zu untersuchenden Knotenpunkten eine gleichzeitige Abwicklung kreuzender
Verkehrsstrome nur bedingt moglich ist, muss zunachst untersucht werden, wie hoch die
(theoretisch) verfligbare Kapazitat der einzelnen Knotenpunktstrome ist. AnschlieBend wird
die verfugbare Kapazitat dem prognostizierten Verkehrsaufkommen gegentbergestellt und
die daraus resultierende Kapazitat bzw. Leistungsfahigkeit bewertet. Das Berechnungsver-
fahren und die Bewertung werden nach dem Handbuch fiir die Bemessung von StraBenver-
kehrsanlagen (HBS) durchgeflihrt. Das im HBS 2015" angegebene Verfahren zur Leistungs-
fahigkeitsuntersuchung entspricht aktuell den allgemein anerkannten Regeln der Technik,
um den Verkehrsablauf objektiv beurteilen zu kénnen. Es handelt sich dabei um ein stan-
dardisiertes Verfahren zur hinreichend genauen Beschreibung und Ermittlung der Leis-
tungsfahigkeit. Als wesentliche BewertungsgroBe nach dem HBS werden die Kapazitatsre-
serve und die daraus abgeleitete mittlere Wartezeit verwendet und nach den Qualitatsstu-
fen des Verkehrsablaufs (QSV) eingeteilt. Die Erlauterung zu den Qualitatsstufen ist der
nachfolgenden Tabelle? zu entnehmen.

Grenzwerte der

QsV mittleren Warte- Nach dem Handbuch fir die Bemessung von StraBenver-

kehrsanlagen (HBS 2015) fur Knotenpunkte ohne Lichtsig-

zeittyin|s] nalanlage ,,Bedeutung der einzelnen Qualitatsstufen®
A Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu unge-
<10 hindert den Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind
sehr gering
B Die Abflussmdglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrs-
<20 strome werden vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst.

Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen mussen auf
C eine merkbare Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteil-
nehmer achten. Die Wartezeiten sind spurbar. Es kommt
zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner

" Forschungsgesellschaft Flur Strassen- und Verkehrswesen (FGSV | Hrsg.): Handbuch fur die Bemessung von
StraBenverkehrsanlagen (HBS) | K6ln 2015

2 Erstellt nach Forschungsgesellschaft Fur Strassen- und Verkehrswesen (FGSV | Hrsg.): Handbuch fiir die Be-
messung von StraBenverkehrsanlagen (HBS), Kap L5, S. L5-4 | K6ln 2015
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r@umlichen Ausdehnung noch bezuglich der zeitlichen
Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstro-
men muss Haltevorgange, verbunden mit deutlichen Zeit-
verlusten, hinnehmen. Fur einzelne Verkehrsteilnehmer

D <45 konnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch
wenn sich voruber gehend ein merklicher Stau in einem Ne-
benstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurlck.
Der Verkehrszustand ist noch stabil

Abbildung 2 Tabelle zur Ubersicht der Grenzwerte der mittleren Wartezeit fur die Qualitat des Verkehrs

Die Leistungsfahigkeitsuntersuchung wird im Folgenden fur den Prognosefall des bereits
hergestellten Gewerbegebiets und der ErschlieBungsstraBedurchgefuhrt. Hierflir werden
die bereits aus dem Prognosefall des Verkehrsmodells vorliegenden werktaglichen Ver-
kehrsaufkommen der einzelnen Streckenabschnitte verwendet.

Fur die Spitzenstunde des Tages wird auf Basis von Erfahrungswerten auf der Dabendorfer
StraBe sowie der BundesstraBe 96 ein Verkehrsaufkommen von 10 % des gesamttaglichen
Verkehrs angenommen. Im Sinne einer Worst-Case-Annahme werden die Verkehre auf der
ErschlieBungsstraBe innerhalb der Spitzenstunde zusatzlich um 25 % erhdht, d. h. ein Anteil
an der Spitzenstunde von 12,5 % angenommen. Diese Werte liegen oberhalb der Anteile der
Spitzenstunden entsprechend den vorliegenden Verkehrszdhlungen der durchgefuhrten
Verkehrsuntersuchung®. Hierdurch wird beriicksichtigt, dass flir das Gewerbegebiet noch
keine konkreten Nutzungen festgelegt werden konnen und das Verkehrsaufkommen aus
dem Gewerbegebiet entsprechend noch nicht exakt bestimmt werden kann. Zur Berlick-
sichtigung der Ergebnisse aus der Ermittlung des Schwerverkehrsanteils wird der prozentu-
ale Anteil des Schwerverkehrs auf der ErschlieBungsstraBe innerhalb der Spitzenstunde
mit 6,5 % aller Fahrten bertcksichtigt. Unter Nutzung der ermittelten Zahlen erfolgt die
Leistungsfahigkeitsberechnung an den einzelnen Knotenpunkten.

Es wird fur den KP 2 davon ausgegangen, dass Uber die Markische Stra8e primar die beste-
hende Anbindung der sudlich gelegenen Wohnnutzung sowie in geringem Umfang des be-
stehenden Gewerbes erfolgt. Das neue Gewerbegebiet wird im Wesentlichen Uber den KP 3
und den KP 4 erschlossen.

3 | Ergebnis der Leistungsfahigkeitsuntersuchung

Far die zuklnftigen Knotenpunkte der ErschlieBungsstraBe Dabendorf und unter Bertck-
sichtigung der prognostizierten Verkehre zeigt die Leistungsfahigkeitsuntersuchung, dass
zum Zeitpunkt der Spitzenstunde die mittlere Wartezeit fuir den Verkehr an allen

3 vgl. HOFFMANN-LEICHTER | Verkehrsuntersuchung zu einer geplanten ErschlieBungsstraBe fiir das Gewer-
begebiet Zossen Nord Dabendorf in der Stadt Zossen, 22.08.2022
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Knotenpunkten bei 10 bis 20 Sekunden liegt. Da bereits im Verkehrsmodell die hochsten
werktaglichen Verkehrsaufkommen fir den Streckenabschnitt zwischen dem Knotenpunkt
KP4 (Zufahrt zum Gewerbegebiet West) und dem Knotenpunkt KP5 (Kreisverkehr zur Bun-
destraBe 96) prognostiziert sind, werden flur die geradeausfahrenden Verkehre an diesen
Knotenpunkten die im Vergleich mittleren Wartezeiten von bis zu 20 Sekunden flr den Zeit-
punkt der Spitzenstunde errechnet.

Zusammenfassend folgt, dass ein leistungsfahiger Verkehrsablauf der Qualitatsstufe ,A“
(entsprechend sehr kurze mittlere Wartezeiten) fur die Knotenpunkte KP 1, KP 2 sowie KP 3
nach HBS berechnet wird und sich fur die Knotenpunkte KP 4 und KP 5 eine Qualitats-
stufe ,,B“ (entsprechend kurze mittlere Wartezeiten) nach HBS einstellen wird.

Insgesamt ist festzustellen, dass die Knotenpunkte auf der ErschlieBungsstraBe sowie die
Anbindung an das zukunftige Gewerbegebiet als auch an die BundestraBe 96 sowie die Da-
bendorfer StraBBe leistungsfahig sind und die zuklUnftigen Knoten den prognostizierten Ver-
kehr effizient und stabil abwickeln.

Mit freundlichen GriBen

HOFFMANN-LEICHTER
Ingenieurgesellschaft mbH

i. A. Hannes Pries i. A. Max Bocatius

Anlage
Anlagen
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ANLAGENVERZEICHNIS

Anlage 1 Knotenpunkt 1| Glienicker Weg / ErschlieBungsstrale 8
Anlage 2 Knotenpunkt 2 | ErschlieBungsstraRe / Markische Stralle 1
Anlage 3 Knotenpunkt 3 | ErschlieBungsstralRe / Anschlussstelle Gewerbegebiet West 14
Anlage 4 Knotenpunkt 4 | ErschlieBungsstra3e / Anschlussstelle Gewerbegebiet Nord 17
Anlage 5 Knotenpunkt 5 | Bundesstrae 96 / ErschlieSungsstralie 20
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LISA

Glienicker Weg - Glienicker StraBe / ErschlieRungsstrake

A

ErschlieRungsstrake Nord

o

>
1
1 C
2

Glienicker Weg
&
-

N\

T
Glienicker StraB3e

Knotenpunkt | Glienicker Weg - Glienicker Stral’e / ErschlieBungsstralle

Variante Planung 2025

Bearbeiter | Status | Bearbeitung Datum | 12.11.2025
Abzeichnung Blatt
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Ingenieurgesellschaft

Y Ein Unternehmen der TREYSTA

LISA

Prognose-Planfall | Spitzenstunde

vonlnach| 1 | 2 | 3 ErschlieBungsstraie
1 149| 37 Nord(Arm 3)
2 145 166 2197 %203
3 [35]162 Wy gy
10 Sw 8~
50 - ™M - ™
100 ‘
Glienicker Weg Bl
(Am 2) Glienicker Stralle
- 162 (Am 1)
® 37 9
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35 o
= 166 145 ) <
™ W
W 145
Knotenpunkt | Glienicker Weg - Glienicker Stral’e / ErschlieBungsstralle
Variante Planung 2025
Bearbeiter | Status | Bearbeitung Datum | 12.11.2025
Abzeichnung Blatt
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Ingenieurgesellschaft
Lea T aar
Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Kreisverkehr)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Glricker Weg - Glenicker Strafe / Erschliebungsstrafie

A

ErschlieBungssirafie Nord
0

Belastung : Prognose-Planfall | Spitzenstunde
Arm Zufahrt Strom Fahrstreﬁen '™ Durchmesser
Kreis i
1 Glienicker StraBe Z1 1 :
2 Glienicker Weg Z3 1 50
Orstumgehung Nord Z2 1
qPEZ qPEK Cre Crz Rz | twz
Arm | Zufahrt| o e/n) | Pkw-E/h] | (Pkw-E/n] | [Fz7h) | TFzzm) | 1s) | @Y
1 Z1 191,0 170,5 1.094,0 1.0655]| 8795 41| A
2 Z3 319,5 36,0 1.212,5 1.180,0| 8690 [ 41| A
3 z2 202,5 153,0 1.109,5 1.079,5| 8825 41| A
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
Opez ° Verkehrsstarke Zufahrt
Opeg - Verkehrsstarke im Kreis
C : Kapazitat
R, : Kapazitatsreserve
tyz Mittlere Wartezeit
Knotenpunkt | Glienicker Weg - Glienicker Stral’e / ErschlieBungsstralle
Variante Planung 2025
Bearbeiter | Status | Bearbeitung Datum | 12.11.2025
Abzeichnung Blatt
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LEICHTER

Y
m HOFFMANN
Ingenieurgesellschaft

Y Ein Unternehmen der TREYSTA

LISA

Ortsumgehung / Markische StraBe

)

Erschlieungsstrale Nord

t

WirtschaftstraBe West
i

<

b

ErschlieRungsstralle Sid

Mérkische Strale

Knotenpunkt | ErschlieBungsstraflie / Markische Stralle

Variante Planung 2025

Bearbeiter | Status | Bearbeitung Datum | 12.11.2025
Abzeichnung Blatt
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Strombelastungsplan Prognose-Planfall | Spitzenstunde I-n_ " LEicHTeR

Ingenieurgesellschaft

Y Ein Unternehmen der TREYSTA

LISA

Prognose-Planfall | Spitzenstunde

von\nach) 1 | 2 | 3 | 4 ErschlieRungsstralle
1 9 1 9 Nord(Arm 4)
2 |9 2 [181 $192 3192
3 |12 2 Ny gy
4 9 |181| 2
o o
10 N v« O N v« »
50
100

Markische StralRe

Wirtschaftstralle West
(Arm 1)

(Arm 3) s 204

2 9
o 1 1o
N@m 2 9 W
o B 2 9 Po
W 1 1 ;
2 9

et

2192 2192

ErschlieBungsstrall
e Sud(Arm 2)

Knotenpunkt | ErschlieungsstraRe / Mérkische StralRe

Variante Planung 2025

Bearbeiter | Status | Bearbeitung Datum | 12.11.2025
Abzeichnung Blatt
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Bewertung Kreisverkehrsplatz ohne LSA I-'_ "eicer

Ingenieurgesellschaft

Y Ein Unternehmen der TREYSTA

LISA
Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Kreisverkehr) A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Prognose-Planfall | Spitzenstunde )
Arm Zufahrt Strom Fahrstreifen Ml Durchmesser i@ :DDE
Kreis H .
1 Markische StraBBe Z1 1 J
2 Orstumgehung Sid 74 1 - el
3 WirtschaftstralBe West Z3 1
4 Orstumgehung Nord 72 1
Arm | Zufahrt [Pk(\q;fé/h] [Pk?/:?;/h] [kacvrjEE/h] [Fcz;Zh] [FE/Zh] t[VZ,]Z Qv
1 Z1 19,0 190,0 1.077,5 |1.077,5| 1.0585| 34 | A
2 Z4 197,0 12,0 1.2340 |1.202,5| 1.010,5| 36 | A
3 Z3 5,0 204,0 1.065,5 | 1.0655| 1.060,5| 34 | A
4 Z2 197,0 12,0 1.2340 |1.202,5| 1.010,5| 36 | A
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
Opg, : Verkehrsstérke Zufahrt
Opgg : Verkehrsstérke im Kreis
&} . Kapazitat
R, : Kapazitétsreserve
tyz Mittlere Wartezeit
Knotenpunkt | ErschlieBungsstraflie / Markische Stralle
Variante Planung 2025
Bearbeiter | Status | Bearbeitung Datum | 12.11.2025
Abzeichnung Blatt
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Ingenieurgesellschaft

HOFFMANNY
Knotendaten m | LEICHTER

Y Ein Unternehmen der TREYSTA

LISA

ErschlieBungsstralle / AnschlussstraBe Gewerbegebiet West

4 ErschlieBungsstralie Nord

]

[T]
AnchlussstraBe Gewerbegebiet West

\_Imi[

ErschlieBungsstralle Sud

Knotenpunkt | ErschlieBungsstralle / Anschlussstrafle Gewerbegebiet West

Variante Planung 2025

Bearbeiter | Status | Bearbeitung Datum | 12.11.2025
Abzeichnung Blatt
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Strombelastungsplan Prognose-Planfall | Spitzenstunde

HOFFMANN
LEICHTER

m Ingenieurgesellschaft

Y Ein Unternehmen der TREYSTA

LISA

Prognose-Planfall | Spitzenstunde

von\nach| 1 213
1 16 [167
2 20 183
3 163[183

10
50
100

ErschlieBungsstralRe
Nord(Arm 3)
>346 X350

e

M M M N
o ©O© o O
-~ - ~

N
o

N
»

s iy

2199 203

€8l
€8l

ErschlieBungsstrafl

Anchlussstralle Gewerbegebiet West

(Arm 1)

™
167 (92
16 W

20 W

e Sud(Arm 2)
Knotenpunkt | ErschlieBungsstralle / Anschlussstrafle Gewerbegebiet West
Variante Planung 2025
Bearbeiter | Status | Bearbeitung Datum | 12.11.2025
Abzeichnung Blatt
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Bewertung Einmundung ohne LSA I-'_ LEICHTER
Ingenieurgesellschaft
e ¥ Ein Untermahran dor TREVSTA
BewertungsmethOde : HBS 2015 Ortsumgehung / AnschlussstraBe Gewerbegebiet West
Knotenpunkt : TK 1 (Einmandung) } Erschliefiungsstrale Nord
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Prognose-Planfall| Spitzenstunde b g
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom I B §
&
4 . I
1 B v Vorfahrt gewéhren! . 2 f
\ z
2
2 A VorfahrtsstraBe
3 ™
7 ErschlieBungsstrale Sid
3 @ @ VorfahrtsstraBe A
q qPe Cee Crz X R tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fz7h] | Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] ] (Fz/h] | 1s] Qsv
5 A 2-3 2 183,0 188,0 1.800,0 1.752,0] 0,104| 1.569,0( 23| A
2-1 3 20,0 20,5 1.600,0 1.561,0] 0,013| 1.541,0( 23] A
] B 1-2 4 16,0 16,5 441,0 427,5 [ 0,037 4115 | 87 A
1-3 6 167,0 171,5 948,0 923,0 | 0,181| 7560 48] A
3 c 3-1 7 163,0 167,5 1.020,5 993,0 | 0,164| 830,0 (43| A
3-2 8 183,0 188,0 1.800,0 1.752,0] 0,104| 1.569,0( 23] A
Mischstrome
1 B - 4+6 183,0 188,0 861,0 838,0 | 0,218| 6550 [ 55| A
3 C - 7+8 346,0 355,5 1.800,0 1.752,0] 0,198 | 1.406,0( 26| A
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
ty Mittlere Wartezeit
Knotenpunkt | ErschlieBungsstralle / Anschlussstrafle Gewerbegebiet West
Variante Planung 2025
Bearbeiter | Status | Bearbeitung Datum | 12.11.2025
Abzeichnung Blatt
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Knotendaten

m Ingenieurgesellschaft

HOFFMANN
LEICHTER

Y Ein Unternehmen der TREYSTA

LISA

ErschlieungsstraBe / AnschlussstraBe Gewerbegebiet Nord

\

ErschlieBungsstralle West

1] j \—

U

AnschlussstraBe Gewerbegebiet Nord

ErschlieRungsstraBe Ost

Knotenpunkt | ErschlieBungsstral3e / Anschlussstrafe Gewerbegebiet Nord

Variante Planung 2025

Bearbeiter | Status | Bearbeitung Datum | 12.11.2025
Abzeichnung Blatt
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Strombelastungsplan Prognose-Planfall | Spitzenstunde

Y
HOFFMANN
LEICHTER
Ingenieurgesellschaft

Y Ein Unternehmen der TREYSTA

LISA

Prognose-Planfall | Spitzenstunde

von\nach| 1 2|3
1 333| 19
2 333 169
3 15 (168
20
L 00300 ErschlieBungsstralRe
Ost (Arm 2)
© 333 o
& 333 1
R P Ea%
—_——
S -
=3 333 333 3
W
1 168 W
ErschlieBungsstralRe
West (Arm 1)
o 0D
o (o]
.
> 188 2183
AnschlussstralRe Gewerbegebiet Nord
(Arm 3)
Knotenpunkt | ErschlieBungsstral3e / Anschlussstrafe Gewerbegebiet Nord
Variante Planung 2025
Bearbeiter | Status | Bearbeitung Datum | 12.11.2025
Abzeichnung Blatt
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Bewertung Einmundung ohne LSA

HL

Ingenieurgesellschaft

HOFFMANN
LEICHTER

Y Ein Unternehmen der TREYSTA

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmandung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Prognose-Planfall | Spitzenstunde FL g
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom 5’ j
2 P
1 A VorfahrtsstraBe 3
7
2 C VorfahrtsstraBe A
4
3 B v Vorfahrt gewahren! .
q qPe Cee Crz X R tw
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom tFzzh1 | Pkw-e/h1 | Phw-E/h1 | (Fznt | 11 | rzzh | 1) Qsv
] A 1-2 2 333,0 342,0 1.800,0 |1.752,5|0,190| 1.419,5] 25| A
1-3 3 19,0 19,5 1.600,0 | 1.559,0| 0,012] 1.540,0] 23| A
3 B 3-1 4 15,0 15,5 268,0 259,5 | 0,058 2445 [ 147 B
32 6 168,0 172,5 789,5 769,0 [ 0,218 601,0 | 60| A
5 c 2-3 7 169,0 173,5 861,0 8385 [ 0202 6695 | 54| A
2-1 8 333,0 342,0 1.800,0 | 1.752,5| 0,190| 1.419,5| 25| A
Mischstrédme
3 | B | - | 4+6 | 183,0| 188,0 680,5 | 662,5 |O,276| 479,5 | 751 A
Gesamt QSV| B

PE : Pkw-Einheiten

o X OO0

jad

: Belastung
: Kapazi
: Auslastungsgrad

: Kapazitatsreserve

tat

. Mittlere Wartezeit

Knotenpunkt

ErschlieBungsstrafl3e / Anschlussstralle Gewerbegebiet Nord

Variante

Planung 2025

Bearbeiter

| Status | Bearbeitung

Datum | 12.11.2025

Abzeichnung

Blatt
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Knotendaten

m Ingenieurgesellschaft

HOFFMANN
LEICHTER

Y Ein Unternehmen der TREYSTA

LISA

BundesstraBe 96 / ErschlieBungsstralie

A

ErschlieBungsstralle West

[LQA)]
/

BundesstrafRe 96 Nord

B

U

BundesstraRe 96 Sud

Knotenpunkt | BundesstralRe 96 / ErschlieBungsstralie

Variante Planung 2025

Bearbeiter | Status | Bearbeitung Datum | 12.11.2025
Abzeichnung Blatt
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. HOFFMANN
Strombelastungsplan Prognose-Planfall | Spitzenstunde I-n_ LEICHTER
Ingenieurgesellschaft

Y Ein Unternehmen der TREYSTA

LISA

Prognose-Planfall | Spitzenstunde

von\nach| 1 | 2 | 3 BundesstraRe 96 Nord
1 538|318 (Arm 1)
2 539 79 2 856 2 936
3 [397]104 Lo P S

538
397
539

20 ©
100 ™
500

"o
o)

ErschlieBungsstralle
West(Arm 3)
318 53¢
‘ 79

) 397
104

501 ¥£39

2642 2618

Bundesstralle 96 Sid

(Arm 2)
Knotenpunkt | Bundesstrafie 96 / ErschlieBungsstrafie
Variante Planung 2025
Bearbeiter | Status | Bearbeitung Datum | 12.11.2025
Abzeichnung Blatt
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Bewertung Kreisverkehrsplatz ohne LSA

LISA

HOFFMANN
LEICHTER

Ingenieurgesellschaft

HL

Y Ein Unternehmen der TREYSTA

Bewertungsmethode : HBS 2015 e B
Knotenpunkt : TK 1 (Kreisverkehr) ﬁ E
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Prognose-Planfall | Spitzenstunde ! J i
Arm Zufahrt Strom Fahrstreifen im Durchmesser 4
Kreis
1 Bundesstral3e 96 Nord Z1 1
2 Bundesstralle 96 Stid Z3 1 50 A
3 Orstumgehung West Z2 1
A | Zufahrt| o T | ok [kacvrji/h] [FCZ;Zh] [Fijh] tﬁ]z Qv
1 Z1 880,0 81,0 1.172,5 1.140,5( 2845|125 B
2 Z3 635,0 408,0 896,5 8725 | 2545|140 B
3 Z2 515,0 553,0 782,0 760,5 | 259,5| 13,7 B
Gesamt QSV| B
PE : Pkw-Einheiten
Opgz ° Verkehrsstarke Zufahrt
Opgg : Verkehrsstérke im Kreis
C : Kapazitat
R, : Kapazitatsreserve
tyz Mittlere Wartezeit
Knotenpunkt | BundesstralRe 96 / ErschlieBungsstralie
Variante Planung 2025
Bearbeiter | Status | Bearbeitung Datum | 12.11.2025
Abzeichnung Blatt
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