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17.1 Unterlage Erlauterungsbericht

17.1.1 Einleitung

Die Stadt Zossen plant den Bau einer ErschlieSungsstrale zum Gewerbegebiet Zossen Nord nordwestlich
von Dabendorf. Trager der Baulast ist die Stadt Zossen. Planungsrecht wird tber ein
Bebauungsplanverfahren geschaffen.

Das grundsatzliche Anliegen des Vorhabens ist die ErschlieBung des Gewerbegebietes.

Dariber hinaus hat die StralRe die Funktion einer Umgehungsstralie mit dem Ziel, die verkehrliche Funktion
mit dem Ubergeordneten StraBennetz zu verbinden.

Es sind zwei Bauabschnitte vorgesehen.

Die geplante Umgehungsstralie beginnt sidlich des Gewerbegebietes im Bereich des Glienicker Weges
mit einem kleinen Kreisverkehr. Die Trasse wird nach Norden gefiihrt, umfahrt das Gewerbegebiet und
verlauft weiter in Richtung Osten. Die Strecke quert die Bahnlinie Berlin - Dresden uber die geplante
Briicke und endet norddstlich von Dabendorf an der B 96 mit einem neu geplanten Knotenpunkt als
Kreisverkehr.

Im Bereich Baukilometer 1+972 wird die ErschlieRung des bestehenden Gewerbegebietes vorgenommen,
ebenfalls mit einem Kreisverkehr.

Fur die ErschlieBung des geplanten Gewerbegebietes wird eine weitere neue Einmindung an der
ErschlieBungsstrale bei Station 2+431 angelegt.

Die akustische Untersuchung bezieht sich auf den gesamten Streckenabschnitt, gliedert aber den
gesamten Streckenverlauf in 4 akustisch relevante Untersuchungsabschnitte:

Abschnitt 1 (West): Beginn Bau-km 0-005 Kreisverkehr / Ende Bau-km 0+972 Kreisverkehr
Abschnitt 2 (Mitte): Beginn Bau-km 0+972 Kreisverkehr / Ende Bau-km 2+431

Abschnitt 3 (Ost): Beginn Bau-km 2+431 / Ende Bau-km 3+727 Kreisverkehr B96

Abschnitt 4: (B96): Beginn Bau-km 0+60 Kreisverkehr B96 / Ende Bau-km 0+214 Kreisverkehr B96

Fur die Abschnitte 1 bis 3 wird der Anspruch auf Larmschutz nach dem Kriterium Neubau

nach § 1 (1) der 16. BImSchV untersucht. Der Kreisverkehr an der B96 wird nach dem Kriterium
Wesentliche Anderung* nach § 1 (2) der 16. BImSchV gepriift. Die Untersuchung folgt somit
rechtskonform den gesetzlichen und schematischen Vorgaben zur Ermittlung der Schallschutzanspriiche.
Die Ausfuhrung der schallimmissionsschutztechnischen Untersuchung lehnt sich an die "Hinweise zur
Aufstellung und Prifung von immissionsschutztechnischen Untersuchungen (HiU)* im Rahmen der
Entwurfsplanung im Straenbau" an.

Die Plansituation wird nach HiU Gblicherweise in einem Ubersichtslageplanplan (Unterlage 7.1) dargestellt.
In einem derartigen Ubersichtslageplan sind immissionsschutztechnisch relevante Informationen
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angegeben, die in den Strallenplanungsunterlagen nicht aufgenommen sind. Dazu gehoren beispielsweise
die Grenzen von Nutzungskategorien.

Im vorliegenden Fall entfallt die Unterlage 7.1, da alle relevanten Informationen aus dem Flachen-
nutzungsplan bzw. aus der laufenden Bauleitplanung ersichtlich sind.

Mit der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung werden die erforderlichen Nachweise erbracht und
wenn erforderlich die notwendigen SchallschutzmaBnahmen ausgewiesen.

Die Untersuchung nimmt im Falle eines Anspruches auf Schallschutz keine
KostenverhaltnismaRigkeitsprifung zwischen aktiven Schallschutzanlagen und passivem Schallschutz vor.
Eine derartige Abwagungsentscheidung bzw. eine Monetarisierung des Schutzzweckes wird dann nicht
notwendig, wenn wesentliche stadtebauliche Kriterien sowie technische Griinde klar gegen die Anwendung
aktiver LarmschutzmalRnahmen fir den Fall eines Anspruches sprechen.

17.1.2 Rechtliche Grundlagen und Vorgehensweise

Gesetzliche Grundlage fir die Durchfuihrung von LarmschutzmaBBnahmen beim Bau oder der wesentlichen
Anderung von StraRen sind die §§ 41 und 42 des Bundes- Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) vom
15.03.1974 in der Fassung vom 17.05.2013, in Verbindung mit der gemaR § 43 BImSchG erlassenen
"Sechzehnten Verordnung zur Durchflihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV)" vom 12.06.1990 in der Fassung vom 04.11.2020.

Nach § 41 BImSchG muss beim Neubau oder der wesentlichen Anderung einer 6ffentlichen Strake
sichergestellt werden, dass durch Verkehrsgerausche keine schadlichen Umwelteinwirkungen
hervorgerufen werden konnen, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind (aktiver Larmschutz).
Dies gilt nach § 41 (2) BImSchG jedoch nicht, wenn die Kosten fur Larmschutzmafinahmen aufer
Verhéltnis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen.

Werden die in der 16. BImSchV aufgefuhrten Immissionsgrenzwerte zum Schutz der Nachbarschaft vor
schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche tberschritten, entsteht ein Anspruch auf
Schallschutzmafinahmen (Larmvorsorge) vorrangig am Verkehrsweg oder nachrangig bzw. erganzend an
den Umfassungsbauteilen der baulichen Anlagen mit schutzbedurftigen Rdumen.

Der Schallschutzanspruch entsteht unabhangig davon, ob fiir die BaumaRnahme ein Bebauungsplan oder
Planfeststellungsverfahren durchgefiihrt wird.

In der 16. BImSchV sind schallschutzauslésende Kriterien festgelegt, wie die Definition der wesentlichen
Anderung, die zu beachtenden Immissionsgrenzwerte (IGW) und die Einstufung betroffener Bebauung in
eine Gebietskategorie.

Im vorliegenden Untersuchungsfall handelt es sich in den Untersuchungsabschnitten 1 bis 3 um einen
Neubau.

Der Untersuchungsabschnitt 4 wird im Sinne eines erheblichen baulichen Eingriff nach § 1 (2) der
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16. BlImSchV gepruft. Insofern ist festzustellen, inwieweit der erhebliche bauliche Eingriff ursachlich fur
Larmerhohungen ist, also eine Kausalitat zwischen Baumafinahme und Larmerhohung besteht.

Bei einem erheblichen baulichen Eingriff werden nachstehende Vorgehensweisen vorgeschrieben:
Prafkriterium 1

Liegt eine Erhohung der Beurteilungspegel am Immissionsort um mindestens 3 dB(A) vor und ist diese
Erh6hung durch die BaumalRnahme verursacht, besteht fir diesen Immissionsort eine wesentliche
Anderung im Sinne der 16. BImSchV. Ein Schallschutzanspruch wird aber nur ausgeldst, wenn gleichzeitig
der Immissionsgrenzwert tUberschritten ist.

Prafkriterium 2

Werden die Beurteilungspegel am Immissionsort durch die BaumaRnahme auf mindestens 70 dB(A) am
Tage oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht im Vergleich zum Zustand ohne Baumalnahme erhéht,
besteht fiir diesen Immissionsort eine wesentliche Anderung im Sinne der 16. BImSchV. Dies gilt auch,
wenn die Beurteilungspegel schon vorher tber 70 dB(A) am Tage oder tiber 60 dB(A) in der Nacht lagen.

Im Falle der NeubaumalBnahme in den Abschnitten 1 bis 3 ist ein Vergleich der Beurteilungspegel mit den
geltenden Immissionsgrenzwerten durchzufiihren.

Weitere Vorgehensweise

Alle Immissionsorte, die das Priifkriterium 1 oder 2 erfiillen, werden hinsichtlich einer Uberschreitung der
IGW der 16. BImSchV, § 2 iiberpriift. Liegt eine Uberschreitung vor, so besteht ein Anspruch auf
Larmvorsorge. Ebenso besteht ein Anspruch auf Larmvorsorge im Anwohnerbereich in den Abschnitten 1
bis 3, wenn geltende Grenzwerte Uberschritten sind.

Nachstehendes Ablaufschema visualisiert die Vorgehensweise:
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Nordumfahrung- Abschnitt 4 (B96 Kreisverkehr)
Fur den Abschnitt 4 wird, wie unter Pkt. 17.1.2 beschrieben, geprift, inwieweit nach § 1 Nr. 2 der

Verkehrslarmschutzverordnung das Kriterium "wesentliche Anderung" erfiillt

ist (baulicher Eingriff).

Die Anderung ist nach § 1 (2) wesentlich, wenn eine Larmsteigerung um 3 dB(A), ein Lérmzuwachs bei
Vorhandensein eines Beurteilungspegels von 70/60 dB(A) oder die Erhohung des Beurteilungspegels auf
70/60 nachgewiesen wird. Die genannten Erh6hungen des Beurteilungspegels miissen dabei auf den
baulichen Eingriff, d.h. ohne die Beriicksichtigung der allgemeinen Verkehrsentwicklung, zurtickzufthren
sein. Aus diesen Grunden wird der Beurteilungspegel fur die Bestands-Linienfuhrung und fir die geplante
Linienfuhrung in der Regel mit denselben Verkehrszahlen bestimmt. Aus der Differenz zwischen dem
Zustand mit und dem Zustand ohne erheblichen baulichen Eingriff ist die Beurteilungspegelerhohung zu
erkennen. Nur aus diesem Vergleich sind die zusatzlichen Nachteile der Anwohner in direkter Abhangigkeit
von der neuen Strallenlage unter Neutralisierung der allgemeinen Verkehrsentwicklung ableitbar.

Im vorliegenden Bewertungsfall wird von der Regel abgewichen, analoge Verkehrszahlen flir die Bestands-
und Neubaulinienfihrung zu verwenden. Diese Vorgehensweise wird notwendig, da mit dieser
BaumalBnahme neue Verkehrsbeziehungen hergestellt werden mit der Folge, dass der flieBende Verkehr
eine wesentliche Anderung in den einzelnen StraRenabschnitten erfahrt.

Die geanderte Linienfuhrung besitzt die notwendige Erheblichkeit des baulichen Eingriffs.

Nordumfahrung- Abschnitt 1(West), Abschnitt 2 (Mitte), Abschnitt 3 (Ost)
Fur diese Abschnitte wird auf der Grundlage des Prognose-Planfalles 2030 eine Grenzwertprifung

vorgenommen. Werden Grenzwerte Uberschritten besteht ein Anspruch auf Schallschutz.

Gesundheitlich bedenkliche Larmeinwirkungen und Summenpeqgel

Grundsétzlich gelten die Grenzwerte der 16. BImSchV nur flr den geplanten Verkehrsweg, so dass
Larmeinwirkungen bestehender Verkehrswege nicht bei den Berechnungen berUcksichtigt werden drfen.
Insofern wird kein Gesamtbeurteilungspegel mehrerer Verkehrswege zum Vergleich mit den Immissions-
grenzwerten gebildet. Eine Summation verschiedener Larmquellen eines auf den zu beurteilenden
Immissionsort einwirkenden Gesamtgerauschpegels ist dementsprechend nicht vorgesehen.

Von diesem Grundsatz ist abzuweichen, wenn durch den Bau oder die wesentliche Anderung eines
Verkehrsweges eine die menschliche Gesundheit gefahrdende Verkehrsbelastung entsteht.

Ein Anspruch auf Schallschutz kann sich dann aus der verfassungsrechtlichen Schutzpflicht fir Gesundheit
und Eigentum ergeben. Falls die Gesamtbelastung aus Vorbelastung und neuer Belastung nach gultiger
Rechtsprechung eine Gesundheits- und Eigentumsgefahrdung darstellt, muss der Summenpegel der
einzelnen Larmquellen, also beispielsweise einer bestehenden Strale, eines bestehenden Schienenweges
und des ausschlaggebenden Baus oder der ausschlaggebenden wesentlichen Anderung einer weiteren
Strale am Immissionsort gebildet werden. Nach der Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichts kann
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dies situationsbedingt nach den jeweiligen Umstanden des Einzelfalls gegeben sein, wenn der
Summenpegel samtlicher Verkehrswege die Schwellenwerte von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts
uberschreitet. Diese Festlegung bertcksichtigt, dass die enteignungsrechtliche Zumutbarkeitsschwelle
erreicht ist, wenn die Werte tagstiber zwischen 70 bis 75 dB(A) und nachts zwischen 60 bis 65 dB(A)
betragen.

Im Rahmen der Schalltechnischen Untersuchung wird der StralRenbaulasttrager auf das Auftreten
derartiger Situationen im Anliegerbereich seiner geplanten Trassenfiihrung gesondert hingewiesen.

Gebietseinstufung

Die Art der zu schiitzenden Gebiete und Anlagen ergibt sich aus den Festsetzungen in Bebauungsplanen.
Lassen sich sonstige in Bebauungsplanen festgesetzte Flachen fir Anlagen und Gebiete keiner der vier
Schutzkategorien des § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV zuordnen oder handelt es sich um Gebiete und
Anlagen, fiir die keine Festsetzungen im Bebauungsplan bestehen, so ist die Schutzbedirftigkeit aus
einem Vergleich mit den in § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV aufgezahlten Anlagen und Gebiete zu ermitteln.
Wohnbebauungen im AuBenbereich sind wie Dorf-, Kern- und Mischgebiete zu schitzen. Liegen keine
verbindlichen Bebauungsplane vor, so ist die Einordnung der Gebietsart anhand der tatsachlichen Nutzung
vorzunehmen (Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstrallen in der Baulast des Bundes
(VL&rmSchR 97) .

Kann eine bauliche Nutzung mit aktivem Larmschutz nicht oder nicht ausreichend geschutzt werden,
besteht nach § 42 BImSchG ein Anspruch auf Entschadigung fir L&rmschutzmanahmen an den
betroffenen baulichen Anlagen in Hohe der erbrachten notwendigen Aufwendungen (passiver Larmschutz).
Bei Uberschreitung des zutreffenden IGW am Tage kann eine weitere Entschadigung in Geld als Ausgleich
fur die Beeintrachtigung von Auflenwohnbereichen wie Balkone, Loggien und Terrassen sowie unbebauten
AuBenwohnbereichen in Frage kommen.

Die Wahl der Larmschutzmalinahmen wird vom Vorhabentrager unter Beachtung bautechnischer und
wirtschaftlicher Gesichtspunkte und nach Abwagung mit sonstigen Belangen getroffen. Dem aktiven
(straRenseitigen) Larmschutz wird hierbei der Vorrang eingeraumt, wobei jedoch zu beachten ist, dass die
hierfur erforderlichen Aufwendungen in einem vertretbaren Verhéltnis zum angestrebten Schutzzweck
stehen. So kann aus verschiedenen Abwagungen heraus mit einer Kombination von aktiven und passiven
Larmschutzmalinahmen eine optimale Losung erzielt werden.

SSB Schallschutzberatung Jackisch, Gartenstrafle 55, 03051 Cottbus, Telefon (0355) 5275618



Schalltechnische Untersuchung, StraBenverkehr Unterlage 17.1
(Strallen-)Bebauungsplan ,Gewerbegebiet Zossen Nord - Verkehrsflache" Seite 9 von 35

Entschadigung nach 24. BiImSchV
Kann eine bauliche Nutzung mit aktivem Larmschutz nicht oder nicht ausreichend geschutzt werden,

besteht nach § 42 BImSchG ein Anspruch auf Entschadigung flr Larmschutzmalnahmen an den
betroffenen baulichen Anlagen in Hohe der erbrachten notwendigen Aufwendungen (passiver Larmschutz)
dem Grunde nach. Hierzu legt die "Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verkehrswege-SchallschutzmaBnahmenverordnung 24. BImSchV) vom
04.02.1997" die Art und den Umfang der notwendigen Larmschutzmafinahmen fiir schutzbedurftige Raume
in baulichen Anlagen fest.

Zur Ermittlung der notwendigen passiven Larmschutzma3nahmen und Entschadigungen im Bedarfsfall
muss der Baulasttrager im Rahmen von Bestandsaufnahmen alle entschadigungsrelevanten Bereiche
bestimmen und die betroffenen Gebaude oder Gebaudeteile bauakustisch erfassen lassen. Mittels eines
bauakustischen Berechnungsverfahrens werden die notwendigen Verbesserungen der AuRenbauteile
ermittelt und dem Eigentimer mitgeteilt. Der Rahmen der Umsetzung der passiven Malinahmen und der
anfallenden Entschadigungszahlungen werden in einer Vereinbarung zwischen Eigenttimer und
Vorhabentrager konkretisiert und nach Umsetzung der baulichen MalRnahmen geprift und entschadigt.
Die Feststellung der konkreten baulichen Situation ist nicht Gegenstand einer Anspruchsfeststellung, im
Rahmen einer STU werden Schallschutzkosten ausschlieBlich aus der von aulien erkennbaren baulichen
Situation durch Inaugenscheinnahme abgeschétzt.

Kleingarten
Kleingartengebiete werden nach der VLarmSchR 97 ebenfalls der Schutzkategorie Kern-, Dorf- und

Mischgebiet zugeordnet. Bei rechtlich zulassigen Kleingartenanlagen mit Gartenhausern bzw. in einem im
Bebauungsplan ausgewiesenen Kleingartengebiet ist ausschlielich der Tageswert zur Bewertung der
Gerauschimmissionen heranzuziehen. Befindet sich in der Kleingartenanlage eine zulassige Wohnnutzung
(§ 20 Bundeskleingartengesetz (BKleingG) ist auch der Nachtwert mafigebend.
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Auszug 16. BImSchV:

Sechzehnte Verordnung

()

™

zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes

(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BiImSchV)

Vom 12. Juni 1990/04.11.2025

§ 1 Anwendungsbereich

Die Verordnung gilt fir den Bau oder die wesentliche Anderung von offentlichen StraRen, sowie von
Schienenwegen der Eisenbahnen und Straflenbahnen (Straflen und Schienenwege).

Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine Strale um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fir den Kraftfahrzeugverkehr oder ein
Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise baulich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu andernden Verkehrsweg
ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 Dezibel(A) oder auf mindestens 70 Dezibel(A) am Tage oder

mindestens 60 Dezibel(A) in der Nacht erhdht wird.

§ 2 Immissionsgrenzwerte

Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche ist bei dem Bau
oder der wesentlichen Anderung sicherzustellen, dass der Beurteilungspegel einen der folgenden

Immissionsgrenzwerte nicht tiberschreitet:

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu &ndernden Verkehrsweg ausgehenden
Verkehrsldrms von mindestens 70 Dezibel(A) am Tage oder 60 Dezibel(A) in der Nacht durch einen erheblichen
baulichen Eingriff erhéht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.

Gebietsnutzung Tag Nacht
Krankenhauser, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 dB(A) 47 dB(A)
Reine und allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete 59 dB(A) 49 dB(A)
Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete und Urbane Gebiete 64 dB(A) 54 dB(A)
Gewerbegebiete 69 dB(A) 59 dB(A)

@)

Die Art der in Absatz 1 bezeichneten Anlagen und Gebiete ergibt sich aus den Festsetzungen in den
Bebauungsplanen. Sonstige in Bebauungsplanen festgesetzte Flachen fiir Anlagen und Gebiete, sowie Anlagen
und Gebiete, fiir die keine Festsetzungen bestehen, sind nach Absatz 1, bauliche Anlagen im AufRenbereich nach

Absatz 1 Nr. 1, 3 und 4 entsprechend der Schutzbediirftigkeit zu beurteilen.

Wird die zu schiitzende Nutzung nur am Tage oder nur in der Nacht ausgelibt, so ist nur der Immissions-

grenzwert fir diesen Zeitraum anzuwenden.
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17.1.3 Schalltechnische Grundlagen

17.1.3.1 Berechnungs- und Bemessungsverfahren

Die Methoden fur die Berechnung des StraBenlarms ergeben sich aus den "Richtlinien fur den Larmschutz
an StraBen" (RLS-19, Anlage 1 der 16. BImSchV). Die Bemessung der aktiven und passiven
Larmschutzmalinahmen sowie die Durchfiihrung der ggf. zu leistenden Entschadigungen flr die
Aufwendungen von passiven Larmschutzmafinahmen und fir den Ausgleich der Beeintrachtigung des
AuBenwohnbereichs wird auf der Grundlage der aktuellen Vorschriften und Richtlinien durchgefihrt.

Die Berechnung wurde unter Verwendung des elektronischen Rechenprogramms IMMI 2025
vorgenommen. Das Programm entspricht den Anforderungen der "Testaufgaben fiir die Uberpriifung von
Rechenprogrammen nach den Richtlinien fir den Larmschutz an Straflen (TEST-20)".

Der von der Strale ausgehende Schall, die Schallemission, und der an einem bestimmten Ort
ankommende Schall, die Schallimmission, werden entsprechend der 16. BImSchV grundsatzlich
berechnet. Eine Berechnung (und keine Messung) wird durchgeflihrt, weil damit zufallige Ereignisse
ausgeschlossen werden kdnnen und die Ermittlung der Schallemission und der Schallimmission fir die
prognostizierte Verkehrsbelastung erfolgen kann.

Der Emissionspegel bezeichnet den vom Ort des Larmgeschehens (Stralle) ausgehenden Schall, der
Immissionspegel den am Ort des Empfangers (z. B. Gebaude) ankommenden Schall.

Die Beurteilung des Verkehrslarms aus offentlichen Straflen stellt auf einen Mittelungspegel und auf einen
Beurteilungszeitraum von 8/16 Stunden im Nacht-/Tageszeitraum ab. Zuschlage flir besondere
Lastigkeitswirkungen vergibt das Verfahren im Vergleich zur TA Larm (gewerbliche Larmbeurteilung) nicht.

Berechnungsmodell nach RLS-19

Schallemissionspegel

Der Schallemissionspegel der Fahrzeuge wird durch den Schallleistungspegel Lw beschrieben, die
Schallemission einzelner Fahrstreifen durch den langenbezogenen Schallleistungspegel L'w.

Das Emissionsmodell kennt 3 verschiedene Fahrzeugarten, fiir die ein Grundwert Lwo geschwindigkeits-
abhangig eingefiihrt ist. Aus dem Grundwert Lwo wird flir jede Fahrzeugart der Schallleistungspegel Lw mit
bis zu 4 additiven GroRen wie folgt gebildet.

Ly, 26 (Vi26) =Lwo r26 (VE26) + Dsp,sot p26 (Viz6) +Din e (8 Vesg) + Dk kr (X) + Dy (hpep, W)

Grundwert fiir den Schallleistungspegel eines Fahrzeuges der Fahrzeuggruppe
FzG bei der Geschwindigkeit vrzc

Korrektur fiir den StraRendeckschichttyp SDT, die Fahrzeuggruppe FzG und
die Geschwindigkeit vrzc

Lwofz (VFzG)

Dsp,spTFzG (VFz6)
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DN Fz6G (VFz6) = Korrektur fur die Langsneigung g der Fahrzeuggruppe FzG bei der

Geschwindigkeit vz
Dk kT (X) = Korrektur fur den Knotenpunkttyp KT in Abh. von der Entfernung zum

Knotenpunkt x

Drefi (NBeb,W) Zuschlag fur die Mehrfachreflexion bei einer Bebauungshohe hge, und den

Abstand der reflektierenden Flachen w

Immissionspegel
Das Ausbreitungsmodell legt das Teilstlickverfahren zu Grunde und bildet fur jede Fahrtrichtung eine

eigene Quelllinie. Fur die Quelllinien werden langenbezogene Schalleistungspegel L'w mit nachstehendem
Modell generiert und in das Ausbreitungsmodell eingefiihrt.

0,1-L
' 100' pl - p2 10 ! W'PkW(VPkw)
Lw=10-1g[M] +10 -1g : +
" 100 Vpkw
P1 107 WL (vig1) P2 107" W LIW2(vpjow2)
100 VLkw1 100 VLkw2 )
mit
M = stiindliche Verkehrsstarke der Quelllinie in Kfz/h

Lwrc(vizg) = Schallleistungspegel fiir die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG (Pkw, Lkw1
und Lkw2) bei der Geschwindigkeit vr.c

VF2G = Geschwindigkeit fir die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG (Pkw, Lkw1 und Lkw2)
in km/h

P1 = Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 in %

p2 = Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 in %

Im Schallausbreitungsmodell wird die Dampfung Da auf dem Ausbreitungsweg, die Pegelminderung durch
geometrische Divergenz Dgi, durch Luftd@mpfung Dam, durch Bodendampfung Dgr und durch Abschirmung
D bertcksichtigt. Reflexionen erster und zweiter Ordnung sind modellabhangig zu beachten.
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Letztendlich wird der Beurteilungspegel L aus der energetischen Summe Uber die Schalleintrage aller
Fahrstreifenteilstiicke L' mit nachstehendem Grundzusammenhang gebildet:

Lr=10-1g [10%* L7

mit
L/ = Beurteilungspegel fir die Schalleintrage aller Fahrstreifen in dB

wobei sich L'r wie nachstehend ergibt:

L'.=10- lgz 100v1'{LW’,i+10'lg[li]_DA,i_DRVl,i_DRVZ,i}
i

mit

Lwi = langenbezogener Schallleistungspegel des Fahrstreifenteilstiicks i in dB

l = Lange des Fahrstreifenteilsticks in m

Dai = Dampfung bei der Schallausbreitung vom Fahrstreifenteilstlick i zum
Immissionsort in dB

Drv1,i = anzusetzender Reflexionsverlust bei der ersten Reflexion flir das
Fahrstreifenteilstick i
in dB (nur bei Spiegelschallquellen)

Drv2i = anzusetzender Reflexionsverlust bei der zweiten Reflexion fir das

Fahrstreifenteilstiick i in dB (nur bei Spiegelschallquellen)

Zur Ermittlung der Beurteilungspegel sind mehrere Arbeitsschritte notwendig:

— Festlegung des Untersuchungsraumes,

— Aufnahme aller schutzbedrftigen Gebaude, relevanter Nebengebaude, topographischer
Besonderheiten in Lage und Hohe durch eine Ortsbegehung,

— Digitalisierung aller relevanten Objekte und Erstellen eines digitalen
Gelande- und Berechnungsmodells

— Berechnung der Beurteilungspegel fir alle schutzbedlrftigen Gebaude fassaden- und
stockwerksbezogen nach RLS-19.
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Neben der Bebauung wurden, wenn vorhanden, folgende Parameter bei den Berechnungen berucksichtigt:

— Hohenunterschiede im Berechnungsgebiet,

— Boschungen und Damme, die die Ausbreitung der Emissionen begunstigen oder hemmen und Walle,
Wande oder Reflexionsflachen die Immissionsorte vom Emittenten abschirmen.

— Mehrfachreflexionen an parallelen Bebauungen

Der malgebliche Untersuchungsraum wird in Form der Untersuchungsabschnitte 1 bis 4 trassenbegleitend
festgelegt.

17.1.3.2 Bebauung
Die vorhandenen baulichen Anlagen wurden entsprechend den in der VLarmSchR 97 aufgeflhrten

Bedingungen bewertet und hinsichtlich ihrer Schutzwirdigkeit gepruft.

Fiir den Untersuchungsraum liegt ein Fléachennutzungsplan in 3. Anderung vor. Die Gebietskategorie ergibt
sich hilfsweise aus dem genannten Planwerk. Rechtskraftige Bebauungsplane sind im gewahlten
Untersuchungsraum nicht bekannt. Flachennutzungsplane haben absichtserklarenden Charakter und
stellen auf Entwicklungsziele ab. Inwieweit die Entwicklungsziele mit der tatsachlichen Nutzung bzw. der
gegebenen Bebauungsstruktur zum Planungszeitpunkt ibereinstimmen, muss zwingend gepruft werden.
Bebauungsplane haben einen rechtsbindenden Charakter.

Verfestigte Planungen von schutzbedurftigen Gebauden oder zu Bauflachen sind im gewahlten
Untersuchungsraum nicht bekannt.

Die Festlegung der Schutzbedirftigkeit kann in besonderen Fallen auch aus der gutachterlichen Prifung
erfolgen.

Nachweishohen wurden der tatsachlichen Bebauung angepasst, die grundsatzlichen Vorgaben der RLS-19
sind berUcksichtigt.

Vorhandene Bebauungen und Flachennutzungen im Untersuchungsgebiet werden den Gebietskategorien
Allgemeine Wohngebiete (WA), Gewerbegebiete (GE) und Mischgebieten (entspricht stadtebaulichen
Aulenbereichen) entsprechend FNP-Entwurf zugeordnet. Die tatsachliche und vorgefundene Bebauung
entspricht dieser Zuordnung.

Schutzbedrftige Aulenwohnbereiche mit Entschadigungsanspruch werden nicht vorgefunden.

Die Flachennutzungen sind aus dem Flachennutzungsplan im Anhang A1 ersichtlich.

Nachstehende Erlauterungen zu den Flachennutzungen im Untersuchungsraum und zu den damit
verbundenen Immissionsgrenzwerten nach 16. BImSchV, § 2 (1) werden informativ gegeben:
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a) Allgemeine Wohngebietsflachen
Schutzbedlrftige Gebaudeanlagen in Allgemeinen Wohngebietsflachen beanspruchen einen Grenzwert
nach der 16. BImSchV § 2 (1) Punkt 2 in Hohe von

Lr,Tag =59 dB(A)
Linacht =49 dB(A)

Aulenwohnbereiche sind dieser Schutzkategorie zuzuordnen. Aufgrund der ausgeschlossenen
Nachtnutzung gelten nur die Tagesgrenzwerte.

b) Gewerbeflachen

Das Gewerbegebiet ,Dabendorf Nord“ liegt im Untersuchungsgebiet. Die Schutzbedirftigkeit bezieht sich
ausschlieflich auf Betriebsleiterwohnungen, Birobereiche u. a.

Die Schutzbedurftigkeit wird flr die beschriebenen Nutzungen betragt

Lr,Tag =69 dB(A)
L Nacht =59 dB(A)

c) Flachen im AuBenbereich
Die Gartenhauser am Dabendorfer Weg liegen im stadtebaulichen AuBenbereich. Schutzbedirftige
Gebaude in Auenbereichslagen werden in Analogie zu Gebauden in Mischgebietslagen behandelt.
Die Schutzbedurftigkeit wird flr die vorgefundenen Bebauungen in Hohe von

LrTag =64 dB(A)

Lr Nacht =54 dB(A)
festgelegt.
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d) Flachen mit Erholungscharakter

Die Gartengrundstticke im Siedlungsbereich Krahenfichten werden flr Freizeit und Erholung genutzt.

Die Flache ist keiner baulichen Nutzung entsprechend §1 BauNVO zuordenbar und ist auch keine
eingetragene Kleingartenanlage. Unabhangig vom Flachennutzungsplan, dieser legt prognostisch eine
gewerbliche Entwicklung ohne Erhalt der bestehenden Bausubstanz fest, sieht die Stadt Zossen derzeitig
das Schutzziel eher in Analogie eines Erholungsgebietes mit Nachtanspruch /22/. Die 16. BImSchV regelt
unter §2 keine Immissionsgrenzwerte fUr Erholungsgebiete, Wochenendgebiete o. &. Insofern wird
angemessen von einem Schutzziel in Analogie einer Allgemeinen Wohngebietsflache ausgegangen.

Die Schutzbedurftigkeit wird flr die vorgefundenen Bebauungen in Hohe von

Lr,Tag =59 dB(A)
Linacht =49 dB(A)

festgelegt.

e) AuBRenwohnbereiche
Aulenwohnbereiche in Form von Balkonen, Terrassen, Sitzbereichen 0.8. erhalten das Schutzziel der
jeweiligen Gebietskategorie nach BauNVO. Es gelten nur die Tagesgrenzwerte.

17.1.3.3 Projekispezifische Ausgangsdaten

Verkehrstechnische Daten sind aus der Strallenplanung /10/ und aus den Verkehrstechnischen
Gutachten /13/, /141, [15/ Gbernommen.

Fur die Nordumfahrung Abschnitte 1-3 ist der Prognose-Planfall 2030 zu Grunde gelegt.

Der Bewertung des Knotenpunktes B96 Abschnitt 4 liegen die Verkehrszahlen des Prognose-Planfalles
2030 und des Prognose-Nullfalles 2030 zu Grunde.

Den Ausgangsdaten sind auch die Emissionspegel in Form von langenbezogenen

Schallleistungspegeln L'w. zugeordnet. Der Schallleistungspegel L'w beschreibt die Gerauschemission des
jeweiligen StraBenabschnittes auf der Grundlage der verkehrstechnischen und baulichen Daten.
Nachstehende Ansatze sind entsprechend RLS-19 eingefihrt:

Nordumfahrung-Abschnitt 1- (West)

— Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstéarke : DTV = 2912 KFZ/24 Std. (Umfahrung)

— Durchschnittliche stiindliche Verkehrsstarke : My =167 KFZ/Std. / My = 29 KFZ/Std.

— Langenbezogener Schallleistungspegel -L'wn 78,2/70,9 dB

— Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstéarke : DTV = 4550 KFZ/24 Std. (Zulauf GI. Weg West)
— Durchschnittliche stiindliche Verkehrsstarke : Mr =262 KFZ/Std. / My = 46 KFZ/Std

— Langenbezogener Schallleistungspegel -L'win 80,1/72,9dB

— Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstéarke : DTV = 2639 KFZ/24 Std. (Zulauf GI. Weg Ost)
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Durchschnittliche stiindliche Verkehrsstarke
Langenbezogener Schallleistungspegel
Lkw-Anteil tags, nachts

Querschnitt EKL3-RQ11

zulassige Hochstgeschwindigkeit
StraBendeckschichtkorrektur

fr Splittmastixasphalt SMA 8-11
Langsneigungskorrektur fur g = 0 %
Knotenpunktzuschlag Kreisverkehr

Nordumfahrung-Abschnitt 2 (Mitte)

Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstarke

Durchschnittliche stiindliche Verkehrsstarke
Langenbezogener Schallleistungspegel
Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstarke

Durchschnittliche stiindliche Verkehrsstarke
Langenbezogener Schallleistungspegel

: Mr =152 KFZ/Std. / My = 26 KFZ/Std

-L'wrn 74,2 /67,0dB
- Lkw1: PIIN=3%/5%
- Lkw2: P2iN=9%16 %

- Quelllinienabstand d(SQ) = 3m
: v.=70/70 km/h fiir PKW/LKW
: Dsp = -1,8 dB fiir PKW / -2,0 dB fiir Lkw

: Din=0dB fur Lkw
: KP nach RLS 19, entfernungsabhangig

: DTV =2002 KFZ/24 Std. (Umfahrung)

: My =115 KFZ/Std. / My = 20 KFZ/Std.

-Lwn 76,5/69,3 dB

: DTV = 2000 KFZ/24 Std. (Zulauf Mark.Str.)
o (eigener Worstcase-Ansatz)

. My =115 KFZ/Std. / My = 89 KFZ/Std.
-L'wnN 73,0/65,8dB

Unterlage 17.1
Seite 17 von 35

— Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstarke
— Durchschnittliche stlindliche Verkehrsstarke

: DTV =2002/2912 KFZ/24 Std. (Kreisv.Ri. Stid/Nord)
: Mr = 115/167 KFZ/Std. / My = 20/29 KFZ/Std

— Langenbezogener Schallleistungspegel -L'wrn 76,5/78,2und 69,3/70,9 dB
— Lkw-Anteil tags, nachts - Lkw1: PITN=3% /5%
- Lkw2: PaIN=5%1/6 %

Querschnitt EKL3-RQ11

zulassige Hochstgeschwindigkeit
StraBendeckschichtkorrektur

flr Splittmastixasphalt SMA 8-11
Langsneigungskorrektur fir g =0 %
Knotenpunktzuschlag Kreisverkehr

- Quelllinienabstand d(SQ) = 3m
- v.=70/70 km/h flir PKW/LKW
: Dsp =-1,8 dB fiir PKW /-2,0 dB fiir Lkw

: Din =0 dB fur Lkw
: KP nach RLS 19, entfernungsabhangig
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Nordumfahrung-Abschnitt 3 (Ost)

Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstarke

Durchschnittliche stiindliche Verkehrsstarke
Langenbezogener Schallleistungspegel
Lkw-Anteil tags, nachts

Querschnitt EKL3-RQ11

zulassige Hochstgeschwindigkeit
Strallendeckschichtkorrektur

fr Splittmastixasphalt SMA 8-11
Langsneigungskorrektur fir g =0 %

: DTV = 7280 KFZ/24 Std. (Umfahrung)
: Mr =418 KFZ/Std. / My = 73 KFZ/Std.

-L'wrn 821/749dB
- Lkw1: PIIN=3%/5%
- Lkw2: P2iN=5%16 %

- Quelllinienabstand d(SQ) = 3m
: v.=70/70 km/h fiir PKW/LKW
: Dsp = -1,8 dB fiir PKW / -2,0 dB fiir Lkw

: Dun =0 dB fir Lkw

Nordumfahrung-Abschnitt 4 (B96 Bestand Prognose-Nullfall 2030)

Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstarke

Durchschnittliche stiindliche Verkehrsstarke
Langenbezogener Schallleistungspegel
Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstarke
Durchschnittliche stiindliche Verkehrsstarke
Langenbezogener Schallleistungspegel
Lkw-Anteil tags, nachts

Querschnitt EKL3-RQ11

zulassige Hochstgeschwindigkeit
Strallendeckschichtkorrektur

fr Splittmastixasphalt SMA 8-11
Langsneigungskorrektur fir g =0 %

: DTV = 12740 KFZ/24 Std. (Richtung Nord)

: My = 733 KFZ/Std. / My = 127 KFZ/Std.
-L'wn 83,0/76,7dB

: DTV = 12285 KFZ/24 Std. (Richtung Siid)
. My = 706 KFZ/Std. / My = 123 KFZ/Std

-L'wnN 828/76,5dB
- Lkw1: PIIN=3%/7%
- Lkw2: PaiN=T7 % /13 %

- Quelllinienabstand d(SQ) = 3m
: v =60/60 km/h fiir PKW/LKW
: Dsp = -2,6 dB fiir PKW / -1,8 dB fiir Lkw

: Dunv =0 dB fir Lkw
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Nordumfahrung-Abschnitt 4 (B96 Prognose-Planfall 2030)
— Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstarke : DTV = 15561 KFZ/24 Std. (B96 Richtung Nord)

: My =895 KFZ/Std. / My = 156 KFZ/Std.
-L'wrn 83,9/775dB
: DTV = 10829 KFZ/24 Std. (B96 Richtung Siid)

: My = 623 KFZ/Std. / My = 108 KFZ/Std.

-Lwn 82,3/76,0dB

: DTV = 15561/10829 KFZ/24/Std.(Kreis.Ri. Stid/Nord)
. My = 895/623 KFZ/Std. / My = 156/108 KFZ/Std

— Durchschnittliche stiindliche Verkehrsstarke
— Langenbezogener Schallleistungspegel
— Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstarke

— Durchschnittliche stiindliche Verkehrsstarke
— Langenbezogener Schallleistungspegel

— Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstarke
— Durchschnittliche stiindliche Verkehrsstarke

— Langenbezogener Schallleistungspegel -L'wrn 83,9/77,5und 82,3/76,0 dB
— Lkw-Anteil tags, nachts - Lkw1: PITN=3% /5%
- Lkw2: P2iN=5%16 %

Querschnitt EKL3-RQ11

zulassige Hochstgeschwindigkeit
Straendeckschichtkorrektur

flr Splittmastixasphalt SMA 8-11
Langsneigungskorrektur fir g =0 %
Knotenpunktzuschlag Kreisverkehr

- Quelllinienabstand d(SQ) = 3m
: v =60/60 km/h flir PKW/LKW
: Dsp = -1,8 dB flir PKW /-2,0 dB fiir Lkw

: Din =0 dB fur Lkw
: KP nach RLS 19, entfernungsabhangig

DTVw  : Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstéarke werktags
DTV : Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke, jahresbezogen
Mr : Stiindliche Verkehrsstérke der Quellenlinie, Tag

Mn : Stlindliche Verkehrsstérke der Quellenlinie, Nacht

v : Regelgeschwindigkeit

Dsp : StraBendeckschichtkorrektur

PTIN : Schwerlastanteile Uber 3,5 t

P1TIN : Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw 1in %
P21 : Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw 2 in %
Pges : Schwerlastverkehr gesamt > 3,5 t

g : Langsneigung der Fahrbahn

Dun : L&ngsneigungskorrektur geschwindigkeitsabhéngig
KP : Knotenpunktzuschlag Kreisverkehr
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17.1.3.4 Schutzabschnitte

Primar aus schalltechnischen Grlnden ist der Untersuchungsraum in

4 Schutzabschnitte/Verkehrsabschnitte gegliedert. Die Verkehrsabschnitte 1 bis 3 werden nach
16. BImSchV nach dem Kriterium ,Neubau* gepruft, der Verkehrsabschnitt 4 nach dem Kriterium
Wesentliche Anderung".

Die nachstehende Grafik in Bild 1zeigt orientierend die angenommene Gliederung.

Bild1 Schutzabschnitte,Verkehrsabschnitte

Magenta Umfahrung Abschnitt 1 — West

Grin Umfahrung Abschnitt 2 — Mitte
Blau Umfahrung Abschnitt 3 — Ost
Rot Umfahrung Abschnitt 4 — B 96 Kreisverkehr
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17.1.4 Ergebnisse der Schalltechnischen Untersuchung

Die schalltechnischen Untersuchungen zur Klarung der Grundbetroffenheit, d.h. Uberschreitung der fest-
gelegten Grenzwerte bzw. im Zusammenhang mit der Uberschreitung von Larmsteigerungskriterien,
werden vorerst uber flachenhafte Immissionsrasterberechnungen vorgenommen. Dazu zahlen auch
Berechnungen in den Geschossebenen und Berechnungen in den Fassadenbereichen. In Abhangigkeit
der Isophonenverlaufe werden in der Regel situationsabhangig Immissionspunkte gesetzt, iber welche
durch Einzelpunktberechnungen die genaue GroRe der Beurteilungspegel festgestellt wird.
Ausschlief3lich die an den Einzelpunkten festgestellte Larmsituation ist der vergleichende Malistab fiir die
Anspruchsfeststellung.

Die Ergebnisse der flachenhaften Berechnungen enthalt informativ der Anhang A2. Dargestellt sind die
Ergebnisse auszugsweise und situationsabhangig flr eine Referenz-Nachweisebene 4m.

In der Unterlage 17.2 sind weiter die punktuellen Berechnungsergebnisse fiir die anspruchsberechtigten
Fassaden aufgeflihrt und alle Wertungen vorgenommen.

17.1.4.1 Abschnitt 1 (West), Abschnitt 2 (Mitte), Abschnitt 3 (Ost)
Im Ergebnis der schalltechnischen Untersuchung wird festgestellt, dass die BaumaBnahme in den

Abschnitten 2 und 3 keine Schallschutzanspriche nach der 16. BImSchV im schutzbedurftigen
Nachbarschaftsbereich auslost. Insofern sind keine SchallschutzmaBnahmen im Rahmen der
Larmvorsorge zu planen.

Die punktuellen Berechnungs- und Wertungsergebnisse enthalt die Unterlage 17.2, Rasterlarmkarten mit
einer Verortung der Immissionsorte finden sich in der Anlage 2 des Anhanges.

An den gewahlten Immissionsorten am Ende der Baustrecke in den Bereichen Dahlewitzer StralRe, Berliner
Chaussee und Dabendorfer Weg erzeugt der StraRenneubau Verkehrslarmimmissionen, die mit etwa
10 dB deutlich unter den geltenden Grenzwerten liegen.

Die Erholungsbauten im Bereich Krahenfichten liegen in einem Abstand von ca. 300 m zum geplanten
Trassenneubau. Die damit verbundene und zu erwartende Verkehrslarmimmissionen liegen etwa 15 dB
unterhalb des Grenzwertes von 59 dB tags und mehr als 12 dB unterhalb des Grenzwertes von 49 dB
nachts. Eine Beeintrachtigung durch Verkehrslarm ist vollstandig auszuschlieRen.

Das Gewerbegebiet ,Zossen Nord* wird durch die Grenzwertisophonen flr Verkehrslarm in Hohe von
Tag/Nacht 69/59 dB nicht erreicht. Die in den Randbereich des Gewerbegebietes gesetzten Referenz-
Immissionsorte 1013 bis 1016 zeigen, dass die neue Trasse keine VerkehrslarmgroRe erzeugen kann, die
ein Anspruch auf Schallschutz fir Gebaude mit Schutzanspruch (Biros, Betriebsleiterwohnungen u. &.)
auslost.
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Im stdlichen Einwirkungsbereich des Abschnittes 1 (West) tangiert die Trasse Wohngebaude in einem
minimalen Entfernungsbereich von ca. 60 m. Die Untersuchung zeigt, dass selbst in diesem
Einwirkungsbereich (beispielhaft Immissionsorte 10 20 bis 10 22, Schmachtenberger - Westfahlenstralie)
die Grenzwerte fur Allgemeine Wohngebiete in Hohe von 59 dB/49 dB tags/nachts noch deutlich mit etwa
6 dB/4 dB unterschritten sind. Der Strallenneubau 16st in diesem Einwirkungsbereich kein Anspruch auf
Schallschutz aus.

Im stdlichen Bereich der Trasse wird ein Schallschutzanspruch dem Grunde nach an der Wohnbebauung
Glienicker Weg 67 ausgeldst. Somit ergibt sich ein rechtlicher Anspruch auf SchallschutzmaBnahmen.
Neben den Ergebnisdarstellungen in der Unterlage 17.2 und der Anlage 2 enthalt die Unterlage 7.3 einen
detaillierten Lageplan Schallschutz mit Berechnungsprofil-Tabellen.

Die Uberschreitung ist mit marginal 2 dB im Nachtzeitraum festgestellt, im Tageszeitraum bleibt der
Grenzwert von 59 dB unterschritten.

Die Uberschreitung von 2 dB bezieht sich auf den nérdlichen Fassadenbereich des Gebaudes.

Informativ wird an dieser Stelle aus den Erkenntnissen des durchgefiihrten Ortstermines mitgeteilt,

dass sich sehr wahrscheinlich im straBenseitigen Gebaudebereich keine schutzbedirftigen Raume mit
Nachtanspruch befinden. Insofern wirde sich die erforderliche Schallschutzmafinahme ausschlieflich auf
einen stark begrenzten westlichen Fassadenbereich beziehen mussen.

17.1.4.2 Abschnitt 4 (B96 Kreisverkehr)
Im Ergebnis der schalltechnischen Untersuchung zum Abschnitt 4 wird festgestellt, dass die

BaumalRnahme nur in einem Einzelfall Schallschutzanspriiche nach der 16. BImSchV im schutzbedrftigen
Nachbarschaftsbereich auslost. Der Schutzfall bezieht sich auf das Wohngebdude Dabendorfer Weg 1.
Der Schutzfall wird ausgeldst auf Grund des Larmsteigerungskriteriums (Differenz zwischen Prognose-
Planfall und Prognose-Nullfall) groRer als 3 dB (auf Grund der Rundungsregel ab 2,1 dB) und gleichzeitiger
Uberschreitung des giiltigen Grenzwertes fiir Mischgebietslagen in Hohe von 64 dB/54 dB.

Die Uberschreitung bezieht sich auf die Fassadenseiten Ost und Siid und betragt bis zu marginal 1 dB am
Tage und bis zu 5 dB in der Nacht.

Neben den Ergebnisdarstellungen in der Unterlage 17.2 und der Anlage 2 enthélt die Unterlage 7.3
ebenfalls einen detaillierten Lageplan Schallschutz mit Berechnungsprofil-Tabellen.

Vor allen weiteren Gebauden entsteht kein Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach entsprechend des
Kriteriums der wesentlichen Anderung.

Das Wohngeb&ude Dabendorfer Weg 1 ist eine Ruine, insofern ist die Wertung zum passiven Schallschutz
nur hinweislich gefuhrt.
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17.1.5 Gewaihlte LirmschutzmaBnahmen

Unter BerUcksichtigung des Abwagungsgebots werden passive SchallschutzmaBnahmen an Gebauden
empfohlen. Aus gutachterlicher Sicht ist auch ohne eine Kosten-Nutzen-Abwagung erkennbar, dass die
Kosten fir aktive SchallschutzmaBnahmen im Sinne von § 41 (2) BImSchG auler Verhaltnis zu dem
angestrebten Schutzzweck stehen. Aus der gegebenen planerischen Situation ist abzuleiten, dass aktive
Schallschutzmafinahmen aus stadtebaulicher Begriindung, des auferst geringen Schallschutzanspruches
und der sehr geringen Anzahl von Schutzfallen erkennbar unverhaltnismalig sind. Insofern sind passive
Schallschutzmafinahmen alternativlos.

Beispielhaft erzeugt im Schutzfall Glienicker StralBe 67 der Zulauf Markische Strafle des Kreisverkehres die
mafgeblich hochsten Verkehrslarmimmissionen. Insofern muss eine beispielhafte Larmschutzwand in
Gebaudehohe an der Glienicker Strafle angeordnet werden. Aufgrund der notwendigen
GrundstuckserschlieRung kann die Larmschutzwand nicht geschlossen gefiihrt werden, sie verliert inre
Schutzwirkung.

Der Schutzfall Dabendorfer Weg 1 liegt im stadtebaulichen AulRenbereich.

Regelmafig nicht aktiv geschlitzt werden einzelne schutzwurdige Gebaude im AuRenbereich, da hier eine
VerhaltnismaRigkeit aktiver MaRnahmen im Regelfall nicht gegeben ist. Hier werden passive Larmschutz-
malnahmen am Gebaude bevorzugt. Flr geschlossene Ortschaften und Kleinsiedlungsgebiete ist bei der
Wahl der Larmschutzmalnahme die Anzahl der Betroffenen (Anwohner, Wohneinheiten) und die Hohe der
Grenzwertlberschreitung von Bedeutung und in die Abwéagung eingefiihrt.

Kosten des Larmschutzes

Grundlage der Kostenschatzung ist die Statistik des Larmschutzes an Bundesfernstralen in der jeweils
aktuellen Fassung.

Folgende Ansatze wurden flir die Kostenschatzung gewahlt:

— Larmschutzfenster 932,00 €/m? brutto

— Lufter 535,00 €/Stick brutto

— Rollladenkasten 315,00 €/Stick brutto

Die Ansatze mit Ausnahme der Entschadigung fir den AuRenwohnbereich wurden der aktuellen "Statistik
des Larmschutzes an Bundesfernstralen" entnommen und reprasentieren jeweils die durchschnittlichen
Kosten des Jahres 2022.

Zur Bemessung des Umfangs der Kosten flr passive LarmschutzmaBnahmen wurde die tatsachliche
Anzahl von Fenstern pro Fassade (Fassadenteil) und Stockwerk zugrunde gelegt. Hierbei wurden 50 % der
Fenster als Schlafraumfenster bewertet; d. h. fir diese Fenster und die dahinter liegenden Raume sind bei
einem Schutzanspruch im Nachtzeitraum ebenfalls schallgedammte LUfter vorzusehen.

Je Fenster ist eine Flache von 1,5 m? zu Grunde gelegt.
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17.1.6 Quellenangabe
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Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerausche,
Erschitterungen und &hnliche Vorgange (Bundes-Immissionsschutzgesetz - BImSchG) in der
aktuellen Fassung

16. BlImSchV - Verkehrslarmschutzverordnung vom 21.06.1990, Fassung vom 04.11.2020

Allgemeines Rundschreiben Strallenbau Nr. 26/1997 vom 02. Juni 1997, VLarmSchR 97 - Richtlinie
fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstralen in der Baulast des Bundes

IMMI Programmsystem zur rechnergesttitzten Larmprognose, Wolfel MeRsysteme Software GmbH
& Co. KG, Hochberg, aktuelle Version

Richtlinie fur den Larmschutz an Stralken, RLS-19, Ausgabe 03/2021
24. BImSchV, Verkehrswege-Schallschutzmalnahmenverordnung, 1997

Hinweise zur Aufstellung und Prifung von immissionstechnischen Untersuchungen im Rahmen der
Entwurfsplanung im StralRenbau - HIU, Stand 07/2016, Stand 02/2017, 3. Fortschreibung

TEST 20, Testaufgaben fiir die Uberpriifung von Rechenprogrammen nach den Richtlinien fiir
Larmschutz an StralRen, Ausgabe 2021

ZTV-Lsw 22, Zusatzliche technische Vorschriften und Richtlinien flir die Ausfiihrung von Larmschutz-
wanden an Straflen und Konformitatserklarung, Ausgabe 2022

Strallenplanung Lageplane 1-6 ,Anbindung Gewerbegebiet Zossen Nord*, Stand 10/2025, ICL
BMV, Abt. Stralenbau: Statistik des Larmschutzes an Bundesfernstralen, aktuelle Ausfiihrung
RB - Larm 92, Rechenbeispiele zu den Richtlinien fir den Larmschutz an Strafen (nur informativ)
Verkehrsuntersuchung vom 22. August 2022, Ingenieurgesellschaft Hoffmann-Leichter,

Kurzdokumentation/Ermittlung des Schwerverkehrsanteiles fiir die Ortsumfahrung Dabendorf vom
11.08.2025 Ingenieurgesellschaft Hoffmann-Leichter

Verkehrsdatenabgleich als Grundlage fiir das Schallschutzgutachten, Email vom 10.04.2026,
Ingenieurgesellschaft Hoffmann-Leichter

Studie zur VerhaltnismaRigkeit von Schallschutzkosten nach § 41 Abs. 2 Bundes-Immissionsschutz-
gesetz - Grundsatze der VerhaltnismaRigkeit, 15.06.2004, Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz

Flachennutzungsplan der Stadt Zossen, Stand 2023
Verwaltungsverfahrensgesetz (VwVfG)
BauGB - Baugesetzbuch

Landesbetrieb Stralenwesen Brandenburg, Hinweise zur Realisierung des passiven Schallschutzes
(HPL), Stand 05/2011 (www.ls.brandenburg.de)

Bebauungsplan ,Nordumfahrung“ Dabendorf Zossen, Entwurf Marz 2026, IDAS

Email-Information der Stadt Zossen vom 01.04.2026 zu angemessenen Schutzzielen

Runderlass MIL, Nr. 25/2016- Hinweise zur Aufstellung und Priifung von immissionstechnischen
Untersuchungen (HiU)
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17.2 Unterlage Berechnungsergebnisse

17.2.1 Beurteilungspegel der Inmissionsorte und Anspruchsbhewertung-Wesentliche Anderung

Umfahrung Abschnitt — B96 Kreisverkehr
Kriterium " Wesentliche Anderung" nach § 1 (2) Nr. 2 16. BImSchV
(baulicher Eingriff)
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Unterlage 17.2
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Beurteilungspegel L nach dem Teilstiickverfahren — Priifung auf Wesentliche Anderung nach 16. BImSchV Tabelle 1
Vorhaben: Nordumfahrung Dabendorf/Zossen Bau-km : 0+60 Kreisverkehr B96 / 0+214 Kreisverkehr B96
Planfall: Differenz Abschnittsname: Umfahrung Abschnitt 4- B96 Kreisverkehr
Prognose-Planfall 2030 siehe Schutzabschnitte Bild 1 im Text
Prognose-Nullfall 2030
[0] Punktname Stat. | HF SW Nutzung [ SA H IGW Lrr Len Let Len IGW-Ub. Diff. Anspr. Bemerk.
(B) T/N | Prognose-Nullfall | Prognose-Planfall T N T/N passiv
(vor Ausbau) (nach Ausbau)
[m] | [m] |[dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)] | [dB(A)]
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
01 | Dahlewitzer Str. 39 N 1 WA 59749 | 449 38,6 49,2 42,9 nein nein | 4,3/4,3 nein .
N 2 45,4 39,1 49,6 43,3 nein nein | 42/4.2 nein °
02 | Dahlewitzer Str. 45 N 1 WA 59/49 | 485 422 51,5 45,1 nein nein | 3,0/29 nein °
03 | Dahlewitzer Str. 45 0 1 WA 59749 | 489 42,6 51,0 447 nein nein | 2,1/2,1 nein .
04 | Berliner Chaussee 84 0 1 WA 59./49.| 628 56,4 62,7 56,4 nein nein | -0,1/0 nein
0 2 63,1 56,8 63,5 57,2 nein nein |-04/-04[ nein
05 | Berliner Chaussee 84 N 1 WA 59./49 | 61,5 55,2 62,0 55,7 nein nein | 0,5/0,2 nein
N 2 62,2 55,9 63,1 56,7 nein nein | 09/0,8 nein
06 | Dabendorfer Weg 1 0] 1 ] 64./54. 610 547 63,2 56,9 nein ja 22122 ja ®
(Ruine) 0 2 62,1 55,8 64,6 58,3 ja ja 25125 ja ®
07 | Dabendorfer Weg 1 S 1 MI 64./54 | 59,0 52,7 62,2 55,9 nein ja 3,2/32 ja ®
(Ruine) S 2 60,6 5472 63,7 57,4 | nein ja 3.1/32 ja ®
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[0] Punktname Stat. | HF SW Nutzung [ SA H IGW Lrr Len Let Len IGW-Ub. Diff. Anspr. Bemerk.

(B) T/IN | Prognose-Nullfall | Prognose-Planfall T N T/N passiv
(vor Ausbau) (nach Ausbau)
[m] | [m] |[dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)] | [dB(A)]
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
08 | Dabendorfer Weg 5a S 1 MI 6454. | 48,8 42,5 53,3 47,0 nein nein | 45/45 nein .
09 | Dabendorfer Weg 11 S 1 MI 64/54 | 391 32,8 41,5 35,2 nein nein | 24/24 nein .
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17.2.2 Beurteilungspegel der Immissionsorte und Anspruchsbewertung-Neubau

Umfahrung Abschnitt — Abschnitt 1(West), Abschnitt 2 (Mitte), Abschnitt 3 (Ost)
Kriterium " Neubau" nach § 1 (1) 16. BImSchV

Beurteilungspegel Lr nach dem Teilstlickverfahren — Priifung auf Einhaltung des Neubaukriteriums nach 16. BImSchV Tabelle 2
Vorhaben: Nordumfahrung Dabendorf/Zossen Bau-km :0-005/3+727
Planfall: Grenzwertprlfung Abschnittsname : Umfahrung Abschnitt 1(West), Abschnitt 2 (Mitte), Abschnitt 3 (Ost)
Prognose-Planfall 2030 siehe Schutzabschnitte Bild 1 im Text
10 Punktname Stat. | HF SW | Nutzung | SA H IGW Let Lrn Let Lrn IGW-Ub. Diff. Anspr. Bemerk.
(B) T/N | Prognose-Nullfall | Prognose-Planfall T N TIN passiv
(vor Ausbau) (nach Ausbau)
[m] | [m] |[dB(A)] |[dB(A)] [dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)] | [dB(A)]
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
01 | Dahlewitzer Str. 39 N 1 WA 59/49 47 39 nein nein nein
N 2 49 42 nein nein nein
02 | Dahlewitzer Str. 45 N 1 WA 59749 50 42 nein nein nein
nein
03 | Dahlewitzer Str. 45 0 1 WA 59749 48 40 nein nein nein
04 | Berliner Chaussee 84 0 1 WA 59./ 49. 45 37 nein
2 45 38 nein nein Nein
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[0] Punktname Stat. | HF SW Nutzung [ SA H IGW Lrr Len Let Len IGW-Ub. Diff. Anspr. Bemerk.

(B) T/IN | Prognose-Nullfall | Prognose-Planfall T N TIN passiv
(vor Ausbau) (nach Ausbau)
[m] | [m] |[dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)] | [dB(A)]
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
05 | Berliner Chaussee 84 N 1 WA 59./49 51 43 nein
N 2 52 44 nein nein nein
06 | Dabendorfer Weg 1 0 1 MI 64./54. 43 35 nein
0 2 44 36 nein nein nein
07 | Dabendorfer Weg 1 S 1 MI 64./ 54 53 46 nein nein nein
S 2 54 46 nein nein nein
08 | Dabendorfer Weg 5a S 1 MI 64 54. 52 45 nein nein nein
09 | Dabendorfer Weg 11 S 1 MI 64 /54 53 46 nein nein nein
10 [ Krahenfichten 213 N 1 WA 59/49 45 37 nein nein nein
2
11 [ Krahenfichten 29 N 1 WA 59/49 44 36 nein nein nein
2
12 | Krahenfichten 24 N 1 WA 59./ 49. 41 34 nein nein nein
2
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[0] Punktname Stat. | HF SW Nutzung [ SA H IGW Lrr Len Let Len IGW-Ub. Diff. Anspr. Bemerk.

(B) T/IN | Prognose-Nullfall | Prognose-Planfall T N TIN passiv
(vor Ausbau) (nach Ausbau)
[m] | [m] |[dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)] | [dB(A)]

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
13 | Referenz Gewerbegebiet N 2 Ge 69./59 47 39 nein nein nein
14 | Referenz Gewerbegebiet W 2 Ge 69./59. 58 51 nein nein nein
15 | Referenz Gewerbegebiet W 2 Ge 69./ 59 59 52 nein nein nein
16 | Referenz Gewerbegebiet S 2 Ge 69./ 59. 63 56 nein nein nein
20 | Schmachtenberger Str. 18 W 1 WA 59749 52 45 nein nein nein

W 2 53 46 nein nein nein
21 | Schmachtenberger Str. 96 W 1 WA 59749 51 44 nein nein nein
2 52 45 nein nein nein
22 | Westfahlenstrale 96 W 1 WA 59749 53 45 nein nein nein
W 2 53 46 nein nein nein
23 | Glienicker Str. 67 N 1 WA 59./ 49. 58 50 nein 1 ja
N 2 58 51 nein 2 ja
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[0] Punktname Stat. | HF SW Nutzung [ SA H IGW Lrr Len Let Len IGW-Ub. Diff. Anspr. Bemerk.
(B) TIN | Prognose-Nullfall | Prognose-Planfall T N TIN passiv
(vor Ausbau) (nach Ausbau)
[m] | [m] |[dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)] | [dB(A)]

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18

24 | Glienicker Str. 67 W 1 WA 59./49 57 50 nein 1 ja

25 | Glienicker Str. 67 W 1 WA 59./ 49. 56 49 nein nein nein

26 | Glienicker Str. 67 w 1 WA 59./49 55 48

2 nein nein nein
27 | Glienicker Str. 65 W WA 597/ 49.
2 53 46 nein nein nein
Legende
1 Lfd. laufende Punktnummer
2 Punktname Bezeichnung des Immissionsortes, Adresse
3 Stat. Bau- oder Betriebskilometer
4 HF Gebaudeseite: N(ord), O(st), S(iid), W(est), B(erechnungsprofil): alternativ Berechnungsprofilnummer von Gebaudeseiten mit passivem Larmschutzanspruch nach
Unterlage 7.3

5 SW Stockwerk: 1 = Erdgeschol}, 2 = 1. ObergeschoB, 3 = 2. Obergeschol usw.
6  Nutzung Gebietsnutzung
7 S Abstand zwischen Emissions- und Immissionsort bezogen auf den néchstgelegenen Fahrstreifen (Ausbaugradiente, Teilstlick)
8 H Héhendifferenz zwischen Immissionsort und Fahrstreifen bzw. StraBenoberflache
9 IGWTNN Immissionsgrenzwerte tags/nachts 16. BImSchV
10 LrTolS Beurteilungspegel ohne Larmschutz tags (bzw. vor Ausbau), hier Neubau
11 LrNolS Beurteilungspegel ohne Larmschutz nachts (bzw. vor Ausbau), hier Neubau
12 LrTmlLS Beurteilungspegel mit Larmschutz tags (bzw. vor Ausbau), hier ohne Angabe
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13
14
15

16
17
18

14
15

16
17
18

LrN ”?.-LS
IGW-Ub. T
IGW-Ub. N

Diff.
Anspr. passiv
Bemerkungen

IGW-Ub. T
IGW-Ub. N

Diff.
Anspr. passiv
Bemerkungen

Beurteilungspegel mit Larmschutz nachts (bzw. vor Ausbau), hier ohne Angabe

Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes tags

Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes nachts i

Hinweis: Eine Immissionsgrenzwertiiberschreitung wird nur ausgewiesen fir die Kriterien Straenneubau bzw. fiir die wesentliche Anderung nach § 1 (2) Punkt 1 16.
BImSchV (zusatzliche Fahrspur) oder fiir Sonderfalle (Sackgassendffnung 0.4.)

Differenz des Beurteilungspegels ohne/mit Larmschutz bzw. vor/nach Ausbau (wird nur bei Beurteilung nach den Differenzkriterien angegeben), hier ohne Angabe
Anspruch auf passiven Larmschutz ja/nein

O  durch den baulichen Eingriff wird der Beurteilungspegel auf 70/60 dB(A) erhdht

X durch den baulichen Eingriff wird der vorhandene Beurteilungspegel von > 70/60 dB(A) erhdht

®  durch den baulichen Eingriff wird der Beurteilungspegel um mindestens 3 dB(A) erh6ht

¢ durch einen Straenneubau, die Anordnung eines zusétzlichen Fahrstreifens  oder durch einen Sonderfall wird der Immissionsgrenzwert nach

16. BlImSchV Gberschritten

durch den baulichen Eingriff wird der Beurteilungspegel um mindestens 3 dB (A) (2,1dB (A) sind auf 3 dB(A) aufzurunden) erh6ht, der Immissionsgrenzwert
nach der 16. BiImSchV ist nicht tberschritten

o durch den erheblichen baulichen Eingriff wird der Beurteilungspegel nicht um 3 dB(A) erhoht (bzw. vor Ausbau), hier ohne Angabe

Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes tags

Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes nachts i

Hinweis: Eine Immissionsgrenzwertliberschreitung wird nur ausgewiesen fir die Kriterien Straenneubau bzw. fiir die wesentliche Anderung nach § 1 (2) Punkt 1 16.
BImSchV (zusatzliche Fahrspur) oder fiir Sonderfalle (Sackgassendffnung 0.4.)

Differenz des Beurteilungspegels ohne/mit Larmschutz bzw. vor/nach Ausbau (wird nur bei Beurteilung nach den Differenzkriterien angegeben), hier ohne Angabe
Anspruch auf passiven Larmschutz ja/nein

durch den baulichen Eingriff wird der Beurteilungspegel auf 70/60 dB(A) erhdht

durch den baulichen Eingriff wird der vorhandene Beurteilungspegel von > 70/60 dB(A) erhoht

durch den baulichen Eingriff wird der Beurteilungspegel um mindestens 3 dB(A) erhéht

durch einen Straflenneubau, die Anordnung eines zusatzlichen Fahrstreifens  oder durch einen Sonderfall wird der Immissionsgrenzwert nach

16. BlImSchV Gberschritten

durch den baulichen Eingriff wird der Beurteilungspegel um mindestens 3 dB (A) (2,1dB (A) sind auf 3 dB(A) aufzurunden) erhdht, der Immissionsgrenzwert
nach der 16. BImSchV ist nicht tiberschritten

o durch den erheblichen baulichen Eingriff wird der Beurteilungspegel nicht um 3 dB(A) erhoht

e ® >0
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7.3 Unterlage Lageplane Schallschutz

(Ergebnis nur hinweislich, Wohngebaude ist Ruine)

Bild 1 Lageplan Schallschutz- Umfahrung Abschnitt 4 (B96 Kreisverkehr)-Dabendorfer Str. 1
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(Strallen-)Bebauungsplan ,Gewerbegebiet Zossen Nord - Verkehrsflache"

Bild 2 Lageplan Schallschutz- Umfahrung Abschnitt 1 (West) Glienicker Str. 67
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Gliederung des Anhangs

Anhang A1 Auszug Flachennutzungsplan 2 Seiten

Anhang A2 Bild1  Beurteilungspegel Tag, Abschnitt 4- B96, Prognose-Nullfall 2030

Bild2  Beurteilungspegel Nacht, Abschnitt 4- B96, Prognose Nullfall 2030

Bild3  Beurteilungspegel Tag, Abschnitt 4- B96, Prognose-Planfall 2030

Bild4  Beurteilungspegel Nacht, Abschnitt 4- B96, Prognose-Planfall 2030

Tabelle 1 Einzelpunktberechnungen Beurteilungspegel Tag/Nacht, Abschnitt 4-B96,
Prognose-Nullfall 2030 (nur Geb&aude mit Schallschutzanspruch)

Tabelle 2 Einzelpunktberechnungen Beurteilungspegel Tag/Nacht, Abschnitt 4,-B96
Prognose-Planfall 2030 (nur Gebaude mit Schallschutzanspruch)

Bild5  Beurteilungspegel Tag, Abschnitt 3 (Ost) Prognose-Planfall 2030

Bild6  Beurteilungspegel Nacht, Abschnitt 3 (Ost) Prognose-Planfall 2030

Bild7  Beurteilungspegel Tag, Abschnitt 2 (Mitte) Prognose-Planfall 2030

Bild8  Beurteilungspegel Nacht, Abschnitt 2 (Mitte) Prognose-Planfall 2030

Bild9  Beurteilungspegel Tag, Abschnitt 1 (West) Prognose-Planfall 2030

Bild 10  Beurteilungspegel Nacht, Abschnitt 1 (West) Prognose-Planfall 2030

Bild 11  Beurteilungspegel Tag, Abschnitt 1 (West) Prognose-Planfall 2030
(Ausschnitt Kreisverkehr)

Bild 12  Beurteilungspegel Nacht, Abschnitt 1 (West) Prognose-Planfall 2030
(Ausschnitt Kreisverkehr)

Tabelle 3 Einzelpunktberechnungen Beurteilungspegel Tag/Nacht,
Abschnitt 1-Prognose-Planfall 2030 (nur Gebaude mit Schallschutzanspruch)

Anhang A3 Kostenschatzungstabellen
Tabelle 1 Umfahrung Abschnitt 4- B96 Kreisverkehr
Tabelle 2 Umfahrung Abschnitt 1 (West)
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Anhang A1

Auszug Flachennutzungsplan
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Bild 1 Auszug Flachennutzungsplan
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Anhang A2

Rasterlarmkarten, Einzelpunktberechnungen
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Bild 1 Beurteilungspegel Tag, Abschnitt 4-B96, Prognose-Nullfall 2030
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Bild 2 Beurteilungspegel Nacht, Abschnitt 4-B96, Prognose-Nullfall 2030
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Bild 3 Beurteilungspegel Tag, Abschnitt 4-B96, Prognose-Planfall 2030
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Bild 4 Beurteilungspegel Nacht, Abschnitt 4-B96, Prognose-Planfall 2030
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Tabelle 1 Einzelpunktberechnungen Beurteilungspegel Tag/Nacht, Abschnitt 4-B96 Prognose-Nullfall 2030
(nur Gebaude mit Schallschutzanspruch)

Mittlere Liste » Punktberechnung
Immissionsberechnung Beurteilung nach 16. BImSchV (2021)
IPkt012 » 106 EG Dabend. Weg 1 B96 Prognose-Nulifall 2030 Einstellung:
x = 394036.18 m y =5790644.13 m z=3.00m
Tag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
B96 Prognose-Nullfall
SR19009 » 2030, Nord 61 61 55 55
B96 Prognose-Nulifall
SR19006 » 2030, Std 50 61 44 55
Summe 61 55
IPkt013 » 106.1 OG1 Dabend. Weg 1|B96 Prognose-Nulifall 2030 Einstellung:
x =394036.18 m y =5790644.13 m z=6.00m
Tag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
B96 Prognose-Nullfall
SR19009 » 2030, Nord 62 62 56 56
B96 Prognose-Nullfall
SR19006 » 2030, Sid 51 63 44 56
Summe 63 56
IPkt014 » 107 EG Dabend. Weg 1 B96 Prognose-Nulifall 2030 Einstellung:
x =394030.15 m y =5790642.75 m z=3.00m
Tag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
B96 Prognose-Nulifall
SR19009 » 2030, Nord 59 59 53 53
B96 Prognose-Nulifall
SR19006 » 2030, Siid 50 60 44 53
Summe 60 53
IPkt015 » 107.1 OG1 Dabend. Weg 1|B96 Prognose-Nulifall 2030 Einstellung:
x =394030.15 m y =5790642.75 m z=6.00m
Tag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
B96 Prognose-Nulifall
SR19009 » 2030, Nord 61 61 54 54
B96 Prognose-Nullfall
SR19006 » 2030, Siid 51 61 44 55
Summe 61 55
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Tabelle 2 Einzelpunktberechnungen Beurteilungspegel Tag/Nacht, Abschnitt 4-B96 Prognose-Planfall 2030
(nur Gebaude mit Schallschutzanspruch)

Mittlere Liste » Punktberechnung
Immissionsberechnung Beurteilung nach 16. BImSchV (2021)
IPkt012 » 106 EG Dabend. Weg 1 B96 Prognose-Planfall 2030 Einstellung:
x = 394036.18 m y =5790644.13 m z=3.00m
Tag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
B96 Prognose-Planfall
SR19008 » 2030, Nord 62 62 56 56
B96 Kreis Prognose-
SR19013 » Planfall 2030, Richtung Siid 7 63 50 57
B96 Kreis Prognose-
SR19028 » Planfall 2030, Nord 52 64 46 57
B96 Prognose-Planfall
SR19010 » 2030, Siid 48 64 42 57
Summe 64 57
IPkt013 » 106.1 OG1 Dabend. Weg 1 |B96 Prognose-Planfall 2030 Einstellung:
x =394036.18 m y =5790644.13 m z=6.00m
Tag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
B96 Prognose-Planfall
SR19008 » 2030, Nord 64 64 57 57
B96 Kreis Prognose-
SR19013 » Planfall 2030, Richtung Siid 58 65 51 58
B96 Kreis Prognose-
SR19028 » Planfall 2030, Nord 53 65 47 59
B96 Prognose-Planfall
SR19010 » 2030, Std 49 65 43 59
Summe 65 59
IPkt014 » 107 EG Dabend. Weg 1 B96 Prognose-Planfall 2030 Einstellung:
x =394030.15 m y =5790642.75 m z=3.00m
Tag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
B96 Prognose-Planfall
SR19008 » 2030, Nord 61 61 54 54
B96 Kreis Prognose-
SR19013 » Planfall 2030, Richtung Siid S7 62 51 %6
B96 Kreis Prognose-
SR19028 » Planfall 2030, Nord 52 63 46 56
B96 Prognose-Planfall
SR19010 » 2030, Std 48 63 42 56
Summe 63 56
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IPkt015 » 107.1 OG1 Dabend. Weg 1|B96 Prognose-Planfall 2030 Einstellung:
x = 394030.15 m y =5790642.75 m z=6.00m
Tag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
B96 Prognose-Planfall
SR19008 » 2030, Nord 62 62 56 56
B96 Kreis Prognose-
SR19013 » Planfall 2030, Richtung Siid 58 64 52 57
B96 Kreis Prognose-
SR19028 » Planfall 2030, Nord 53 64 47 58
B96 Prognose-Planfall
SR19010 » 2030, Sid 49 64 43 58
Summe 64 58
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Bild 5 Beurteilungspegel Tag, Abschnitt 3 (Ost) Prognose-Planfall 2030
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Bild 6 Beurteilungspegel Nacht, Abschnitt 3 (Ost) Prognose-Planfall 2030
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Bild 7 Beurteilungspegel Tag, Abschnitt 2 (Mitte) Prognose-Planfall 2030
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Bild 8 Beurteilungspegel Nacht, Abschnitt 2 (Mitte) Prognose-Planfall 2030
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Bild 9 Beurteilungspegel Tag, Abschnitt 1 (West) Prognose-Planfall 2030
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Bild 10 Beurteilungspegel Nacht, Abschnitt 1 (West) Prognose-Planfall 2030
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Bild 11 Beurteilungspegel Tag, Abschnitt 1 (West) Prognose-Planfall 2030 (Ausschnitt Kreisverkehr)
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Bild 12 Beurteilungspegel Nacht, Abschnitt 1 (West) Prognose-Planfall 2030 (Ausschnitt Kreisverkehr)
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Tabelle 3 Einzelpunktberechnungen Beurteilungspegel Tag/Nacht, Abschnitt 1-Prognose-Planfall 2030
(nur Gebaude mit Schallschutzanspruch)

Mittlere Liste » Punktberechnung
Immissionsberechnung Beurteilung nach 16. BImSchV (2021)
IPkt032 » 1023 EG Glienicker Str. 67 [Umgehung gesamt Prognose Planfall Einstellung:
X =391883.74 m y =5789506.13 m z=3.00m
Tag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
SR19019 » Abschnitt West Glienicker 55 55 48 48
Weg Ost
Kreis Glien.Weg,Abschnitt
SR19015» West Prognose Planfall 51 57 44 50
SR19030 » Umfahrung Abschnitt West 48 57 4 50
Abschnitt West Glienicker
SR19023 » Weg West 46 58 38 50
SR19003 » Umfahrung Abschnitt Ost 27 58 19 50
SR19005 » Umfahrung Abschnitt Mitte 26 58 18 50
Kreis Nord,Mérkische
SR19026 » Stralle, Abschnitt West 19 58 12 50
SR19004 » Umfahrung Abschnitt Mitte 19 58 12 50
Kreis Siid,Markische
SR19018 » Stralle, Abschnitt West 18 58 11 50
SR19029 » Abschnitt Mitte Markischer 13 58 6 50
Weg Ost
Summe 58 50
IPkt033 » ngSB; 0G1 Glienicker Umgehung gesamt Prognose Planfall Einstellung:
x =391883.74 m y =5789506.13 m z=6.00m
Tag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
SR19019 » Abschnitt West Glienicker 56 56 49 49
Weg Ost
Kreis Glien.Weg,Abschnitt
SR19015» West Prognose Planfall 52 57 45 50
SR19030 » Umfahrung Abschnitt West 49 58 42 51
SR19023 » Abschnitt West Glienicker 46 58 39 51
Weg West
SR19003 » Umfahrung Abschnitt Ost 27 58 19 51
SR19005 » Umfahrung Abschnitt Mitte 26 58 18 51
Kreis Nord,Markische
SR19026 » Stral3e, Abschnitt West 19 58 12 51
SR19004 » Umfahrung Abschnitt Mitte 19 58 12 51
Kreis Siid,Markische
SR19018 » Stralle, Abschnitt West 18 58 " 51
Abschnitt Mitte Markischer
SR19029 » Weg Ost 13 58 6 51
Summe 58 51
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IPkt034 » 1024 EG Glienicker Str. 67|Umgehung gesamt Prognose Planfall Einstellung:
x =391880.70 m y =5789502.80 m z=3.00m
Tag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
SR19019 » vaschnitt West Glienicker 55 55 48 48
eg Ost
Kreis Glien.Weg,Abschnitt
SR19015 » West Prognose Planfall 51 56 44 49
SR19030 » Umfahrung Abschnitt West 48 57 4 50
SR19023 » Abschnitt West Glienicker 46 57 39 50
Weg West
SR19003 » Umfahrung Abschnitt Ost 7 57 -0 50
SR19005 » Umfahrung Abschnitt Mitte 5 57 -2 50
Kreis Nord,Méarkische
SR19026 » Strale, Abschnitt West -1 57 -8 50
SR19004 » Umfahrung Abschnitt Mitte -1 57 -9 50
Kreis Siid,Markische
SR19018 » Strale, Abschnitt West 3 57 -10 50
SR19029 » Abschnitt Mitte Markischer 8 57 15 50
Weg Ost
Summe 57 50
IPkt035 » 1025 EG Glienicker Str. 67|Umgehung gesamt Prognose Planfall Einstellung:
x =391881.73 m y =5789498.35 m z=3.00m
Tag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
SR19019 » Abschnitt West Glienicker 53 53 46 46
Weg Ost
Kreis Glien.Weg,Abschnitt
SR19015 » West Prognose Planfall 51 55 44 48
SR19030 » Umfahrung Abschnitt West 47 56 40 49
Abschnitt West Glienicker
SR19023 » Weg West 46 56 38 49
SR19003 » Umfahrung Abschnitt Ost 7 56 -0 49
SR19005 » Umfahrung Abschnitt Mitte 5 56 -2 49
Kreis Nord,Mérkische
SR19026 » StraRe, Abschnitt West -1 56 8 49
SR19004 » Umfahrung Abschnitt Mitte -1 56 -8 49
Kreis Siid,Markische
SR19018 » StraRe, Abschnitt West 2 56 -10 49
SR19029 » Abschnitt Mitte Markischer 7 56 15 49
Weg Ost
Summe 56 49
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IPkt036 » 1026 EG Glienicker Str. 67|Umgehung gesamt Prognose Planfall Einstellung:
x =391883.19 m y =5789493.94 m z=3.00m
Tag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
Kreis Glien.Weg,Abschnitt
SR19015 » West Prognose Planfall 51 51 44 44
SR19019 » Abschnitt West Glienicker 51 54 43 46
Weg Ost
SR19030 » Umfahrung Abschnitt West 47 54 39 47
SR19023 » Abschnitt West Glienicker 45 55 38 48
Weg West
SR19003 » Umfahrung Abschnitt Ost 8 55 1 48
SR19005 » Umfahrung Abschnitt Mitte 6 55 -1 48
Kreis Nord,Méarkische
SR19026 » Strale, Abschnitt West -1 95 8 48
SR19004 » Umfahrung Abschnitt Mitte -1 55 -8 48
Kreis Siid,Markische
SR19018 » Strale, Abschnitt West 2 55 S 48
SR19029 » Abschnitt Mitte Markischer 7 55 14 48
Weg Ost
Summe 55 48
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Tabelle 1 Kostenschatzungstabelle 1

Abschnitt: Umfahrung Abschnitt 1, B96 Kreisverkehr Prognose-Planfall, wesentliche Anderung

passive SchallschutzmafBnahmen (nur hinweislich) Bemerkung
Gebdude Schallschutzfenster Liifter Rollldden

Anzahl Fliche Anzahl Anzahl

(Stiick) (m?) (Stiick) (Stiick)
Dabendorfer Weg 1 Gebaude ist eine

6 9 5 6 .
Ruine
Gesamt 6 9 5 6
Fensterwechsel -
Kosten 8.388,-€ 2.675,-€ 1.890-
Bruttokosten passive Schallschutzmaf3inahmen: 12.953,- €
Entschidigung
Immissionsort AuBenwohnbereic Flache Entschidigun
h (m?) gskosten

Gesamtfldache - -

50 % anrechenbare Flache

Kosten Entschidigung:

Gesamtkosten:

[
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Tabelle 2: Kostenschatzungstabelle 2
Abschnitt: Umfahrung Abschnitt 1 (West) Prognose-Planfall, Neubau
passive Schallschutzmaf3inahmen Bemerkung
Gebéude Schallschutzfenster Liifter Rollldden

Anzahl Fliche Anzahl Anzahl

(Stiick) (m?) (Stiick) (Stiick)
Glienicker Str.67 2 3 1 2
Gesamt 2 3 1 2
Fensterwechsel - -
Kosten 2.796,- € 535,-€ 630-
Bruttokosten passive Schallschutzmafinahmen: 3.961,- €
Entschidigung
Immissionsort Auflenwohnbereic Flache Entschddigungs

h (m?) kosten

Gesamtfliache - -
50 % anrechenbare Fliache - -
Kosten Entschidigung:
Gesamtkosten: =€
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