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Schalltechnische Untersuchung
zum vorhabenbezogenen B-Plan »Brandenburger StraRe« in der Gemeinde Zossen

1  Aufgabenstellung

Die Projekt 1 Zossen GmbH plant die Aufstellung des vorhabenbezogenen Bebauungsplans
(B-Plan) »Brandenburger StraRe« in Zossen, OT Dabendorf. Auf dem ca. 5.200 m? groRen
Grundstiick soll Wohnbebauung entstehen. Das Plangebiet (siehe Abbildung 1-1) grenzt
im Osten an die Brandenburger Straf3e und im Westen an die Bahntrasse der Deutschen
Bahn AG (Bahnstrecke Berlin - Dresden). Ostlich in ca. 500 m Entfernung befindet sich die
Bundesstral3e B96. Die Umgebung ist durch Wohnnutzung gepragt. Westlich der Bahntrasse
befinden sich Gewerbebetriebe.
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Abbildung 1-1  Lage des Plangebiets

Im Rahmen des B-Planverfahrens ist eine schalltechnische Untersuchung durchzufiihren, in
der die zu erwartenden Gerauschimmissionen prognostiziert und entsprechend der gesetz-
lichen Vorschriften beurteilt werden. Ziel ist es, die Festsetzungsfahigkeit des B-Planentwurfs
aus schalltechnischer Sicht nachzuweisen bzw. herzustellen

Aufgabenstellung | 1



Schalltechnische Untersuchung

m zum vorhabenbezogenen B-Plan »Brandenburger Strafze« in der Gemeinde Zossen

2  Grundlagen

2.1  Rechtliche Grundlagen

2.1.1  DIN 18005 - »Schallschutz im Stadtebau«

Die DIN 18005 - »Schallschutzim Stadtebau«[1] enthalt schalltechnische Orientierungswerte
fur die stadtebauliche Planung. Die Beurteilungspegel der Gerausche verschiedener

Arten von Schallquellen sollen nach DIN 18005 wegen der unterschiedlichen Einstellung

der Betroffenen zu den verschiedenen Arten von Gerauschquellen jeweils einzeln mit

den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert werden. Im vorliegenden Fall sind

die Immissionen des Verkehrslarms maldgebend, da die Anforderungen an den Schutz

vor Anlagenlarm bereits durch die TA Larm [2] erflllt werden. Die Orientierungswerte

fur Verkehrslarm sind in der Tabelle 2-1 dargestellt. Es wird eine Beurteilungszeit von

16 Stunden am Tag und 8 Stunden in der Nacht angesetzt und der Beurteilungspegel uber

diese Zeitspanne als Mittelungspegel berechnet.

Tabelle 2-1 Schalltechnische Orientierungswerte der DIN 18005 fur Verkehrslarm

Gebietsnutzung
Reines Wohngebiet (WR)

Allgemeines Wohngebiet (WA) & Kleinsied-
lungsgebiet (WS)

Wochenendhausgebiet (EW), Ferienhausge-
biet & Campingplatzgebiet (EC)

Friedhofe (EF), Kleingartenanlagen (EG) &
Parkanlagen (EP)

Besonderes Wohngebiet (\WB)

Dérfliches Wohngebiet (MDW), Dorfge-
biet (MD), Mischgebiet (MI) & Urbanes Ge-
biet (MU)

Kerngebiet (MK)

Gewerbegebiet (GE)

tags

50 dB(A)

55 dB(A)

55 dB(A)

55 dB(A)

60 dB(A)

60 dB(A)

63 dB(A)

65 dB(A)

nachts

40 dB(A)

45 dB(A)

45 dB(A)

55 dB(A)

45 dB(A)

50 dB(A)

53 dB(A)

55 dB(A)

Grundlagen | 2
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Gemald Beiblatt zur DIN 18005 kommt den Orientierungswerten keine abschlieRende
Aussagekraft zu. Es handelt sich hierbei vielmehr um Zielvorgaben, die - sollten andere
Belange grolReres Gewicht haben - abgewogen werden kdnnen. Der Abwagungsspielraum
der DIN 18005 endet in der Regel mit dem Uberschreiten der Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV (59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts im WA).

Fir AuRenwohnbereiche (Balkone, Loggien etc.) sieht die DIN 18005 eine Beurteilung
von Aufdenwohnbereichen anhand des tageszeitlichen Orientierungswerts der jeweiligen
Gebietsnutzungvor.Im Sinne des Larmschutzes wirdimvorliegenden Fallder DIN 18005 gefolgt
und auch zur Gewahrleistung einer der Gebietsnutzung angemessenen Aufenthaltsqualitat
im Freien der tageszeitliche Orientierungswert der DIN 18005 als Zielwert herangezo-
gen. Analog zur Beurteilung der Innenbereiche sowie unter Berucksichtigung der aktuellen
Rechtsprechung ist jedoch auch im Hinblick auf die Aulenwohnbereiche davon auszugehen,
dass mit Einhaltung des zugehdrigen Immissionsgrenzwerts der 16. BImSchV [3] eine ausrei-
chende Aufenthaltsqualitat fir mogliche Aufdenwohnbereiche sichergestellt wird.

2.1.2 DIN 4109 - »Schallschutz im Hochbau«

Die bauaufsichtlich eingeflihrte DIN 4109 »Schallschutz im Hochbau« [4] enthalt Verfahren

)
w.ges
der AuRenbauteile auf der Grundlage des maRgeblichen Auenlarmpegels (L, ). Der maRgeb-

zur Ermittlung des erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schallddamm-Males (erf. R’

liche Aufdenlarmpegel wird aus einer Addition der vorherrschenden Larmarten gebildet. Im
vorliegenden Fall ist Verkehrslarm mal3geblich. Anhand der berechneten AulRenlarmpegel er-
folgt eine Ermittlung des erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schalldamm-MaRes (erf.
R’ ) in Abhangigkeit der moglichen Raumarten. Das erforderliche Bau-Schallddmm-MaR

w.ges

ergibt sich hierbei entsprechend der Gleichung

erf.R w,ges = LA - KRaumart

Grundlagen | 3
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2.2  Plangrundlagen

Schalltechnische Untersuchung

zum vorhabenbezogenen B-Plan »Brandenburger Strafze« in der Gemeinde Zossen

Zur Erstellung des Rechenmodells werden die folgenden Plangrundlagen verwendet:

Hohenpunkte im 1 m x 1 m-Raster fur das Untersuchungsgebiet vom
Geoportal Brandenburg (abgerufen am 19.08.2025)

ALK-Auszug fur das Untersuchungsgebiet vom Geoportal Brandenburg
(abgerufen am 19.08.2025)

3D-Gebaudedaten im Level of Detail 2 (LoD2) vom Geoportal Brandenburg
(abgerufen am 19.08.2025)

Entwurf des vorhabenbezogenen B-Plans »Brandenburger Strafe« mit
Stand vom September 2025 (siehe Anlage 1)

Straldenverkehrsprognose des Landes Brandenburg fur das Jahr 2032

Das durchschnittliche werktagliche Verkehrsaufkommen (DTVW) auf dem re-
levanten Abschnitt der Bundesstrale B96 betragt 12.000 Kfz/24h mit einem

Schwerverkehrsanteil von 5 %.

Schienenverkehrsprognose der Deutschen Bahn AG flr die Strecke 6135
im Bereich des Plangebiets (Stand: 02.09.2025, siehe Tabelle 2-2)

Angaben zur Umgebung

Im Bereich des B-Plangebiets verlaufen zwei Gleise mit Standardfahrbahn

Die 0Ostlich verlaufende BundesstralRe B96 ist asphaltiert und weist im relevanten
Abschnitt eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf.

Westlich der Gleisanlagen befinden sich verschiedene Gewerbebetriebe.

Tabelle 2-2 Zuganzahlen und Fahrzeugkategorien fir die berlcksichtigten Gleisabschnitte | Prognose
Anzahl Voo Fahrzeugkategorien gemaR Schall 03 im Zugverband
Zugart
Tag Nacht km/h Kategorie Kategorie Anzahl Kategorie  Anzahl
GZ-E 25 14 100 7-15-A4 10-75 30 10-718 8
GZ-E 4 2 120 7-15-A4 10-75 30 10-718 8
Grundlast 6 4 100 7-15-A4 10-Z5 10
IC-E 15 g 200 7-15-A4 9-75 9
IC-E 30 4 200 5-75-A16
RB/RE-E 24 4 160 7-15-A4 9-75 5
RB/RE-E 68 12 160 5-75-A16

Grundlagen | 4
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3  Methodik

3.1  EDV-Programm /[ Software

Die Berechnungen der vorliegenden Untersuchung werden mit dem EDV-Programm
SoundPLAN in der Version 9.1 durchgefuhrt. Der Ausbreitungsrechnung liegt die Eingabe ei-
nes dreidimensionalen digitalen Modells zugrunde, das zu berucksichtigende Abschirmungen
(bestehende und / oder geplante Bebauung), ein Gelande sowie alle relevanten Schallquellen
mit den entsprechenden Emissionsparametern beinhaltet.

Hinweis

Isophonenkarten veranschaulichen die Situation der Schallausbreitung flachenhaft fur eine
bestimmte Hohe Uber dem Gelande. Reflexionen an Gebauden werden ebenfalls dargestellt.
Die Berechnung des Beurteilungspegels an Gebauden erfolgt jedoch ohne die Reflexion am
eigenen Gebaude. Daher dienen Isophonenkarten nur der Veranschaulichung und kénnen
nicht ohne Weiteres mit Einzelpunktberechnungen verglichen werden.

3.2  Qualitat der Prognose

Bei Berechnungen des Verkehrslarms ergibt sich die Prognosegenauigkeit aus der Qualitat
der verwendeten verkehrlichen Eingangsdaten sowie den Annahmen der anzuwendenden
Berechnungsmethodik zur Ermittlung der Verkehrslarmemissionen. Hierbei ist anzumer-
ken, dass je hoher die zu berUcksichtigenden Verkehrsmengen sind, desto geringer wir-
ken sich mogliche Ungenauigkeiten in den Verkehrsdaten auf die Berechnungsergebnisse
und deren Beurteilung aus. Zudem kann die Prognosequalitat durch eine gewissenhaf-
te Verwendung von konkreten Angaben zur Aufteilung der Verkehrsteilnehmer, zulassigen
Hochstgeschwindigkeit, Oberflache von Strafsen oder Gleisanlagen, Storwirkung von licht-
signalgeregelten Knotenpunkten und Kreisverkehren sowie zu moglichen Abschirm- und
Reflexionseffekten im Umfeld erhoht und dadurch Ungenauigkeiten ausgeglichen werden.

Es wird somit eingeschatzt, dass das Ergebnis der Schallausbreitung insgesamt auf der si-
cheren Seite liegt und mogliche Prognoseungenauigkeiten ausreichend abgedeckt werden.

Das Programm SoundPLAN ist ein von deutschen Aufsichtsbehdrden anerkanntes Programm,
welches die herangezogenen Richtlinien und Verordnungen verwendet und die damit ver-
bundenen Auflagen erfllt.

Als Grundlage dienten die in Kapitel 2.2 aufgefihrten Unterlagen.

Methodik | 5
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4  Emissionsberechnung

Die Lage der Schallquellen des Verkehrslarms kann der Abbildung 4-1 entnommen werden. *

Zeichenerklarung
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= L&rmschutzwand

I__| Plangebiet
Oberfléche StraBe
Oberflache Schiene

—— Emissionslinie Schiene

.
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LEICHTER
Ingenieurgesellschaft
Y Ein Unternehmen der TREYSTA

s
Abbildung 4-1 Lage der Schallquellen zum Schienenverkehrslarm

421  Schienenverkehrslarm

Die Emissionen des Schienenverkehrs werden gemaR Schall 03-2014 [6] berechnet.
Dabei werden drei verschiedene Emissionslinien berucksichtigt, eine auf Gelandehohe
zur Berucksichtigung der Rollgerausche zwischen Rad und Schiene, eine auf 40 m Hohe
zur Berucksichtigung der Motorgerausche und eine auf 5,0 m Hohe zur BerUcksichtigung
der Gerausche durch den Stromabnehmer. Die Zuganzahlen sind in Tabelle 2-2 (siehe
Kapitel 2.2) und die Emissionspegel der Gleisanlagen fir die im Untersuchungsgebiet ver-
laufende Strecke 6135 in Tabelle 4-1 dargestellt. Die Streckengeschwindigkeit wird entspre-
chend den Angaben des Betreibers der Strecke mit 120 km/h angesetzt.

1 Auf eine Darstellung der BundesstraRe B96 wird aufgrund des Abstandes zum B-Plangebiet und dem damit verbundenen erweiterten
Bildausschnitt verzichtet.

Emissionsberechnung | 6
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Tabelle 4-1 Larmemissionspegel der Gleisabschnitte gemafd Schall 03-2014

L. in dB(A)
Strecke tags nachts
Om 4m 5m Om 4m 5m
6135 Richtung Norden 85,3 68,8 53,7 84,5 68,4 49,9
6135 Richtung Stiden 85,3 6838 53,7 84,5 684 49,9

42,2  StraRenverkehrslarm

Gerauscheinwirkungen durch den Strafdenverkehr sind nachrangig durch die im Osten
befindliche BundesstralRe B 96 zu erwarten.? Von der Brandenburger Strale sind, auf-
grund der Lage im StraRennetz und dem damit verbundenen geringen zu erwartenden
Verkehrsaufkommen, keine relevanten Gerauscheinwirkungen im Plangebiet zu erwarten.

Die Berechnungen der Emissionen fur den StralRenverkehrslarm der BundesstraRe B 96
werden entsprechend den Richtlinien fir den Larmschutz an StraRen (RLS-19) [5] vorge-
nommen. Der langenbezogene Schallleistungspegel der Stralde L, berechnet sich aus den
nachfolgenden Parametern:

Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV)

Das Verkehrsaufkommen fir die BundesstraRe B 96 wird entsprechend der
Landesverkehrsprognose 2030 des Landes Brandenburg angesetzt. Das Verkehrsaufkommen
wird als durchschnittlicher werktaglicher Verkehr (DTVW) mit einem Schwerverkehrsanteil
(Lkw > 3,5 t zul. GG) angegeben und als Annahme zur sicheren Seite dem durchschnittlichen
taglichen Verkehr (DTV) gleichgesetzt (siehe Kapitel 2.2).

Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppen

Gemal3 der RLS-19 sind die nachfolgend aufgeflhrten Fahrzeuggruppen zu berlcksichtigen:

Fahrzeuggruppe Pkw: Pkw mit Anhénger und Lieferwagen (GUter-Kfz mit
einer zulassigen Gesamtmasse von bis zu 3,5 t),

Fahrzeuggruppe Lkwl: Lkw ohne Anhanger mit einer zulassigen
Gesamtmasse Uber 3,5 t und Busse sowie

Fahrzeuggruppe Lkw2: Lkw mit Anhanger bzw. Sattel-Kfz (Zugmaschinen
mit Auflieger) mit einer zulassigen Gesamtmasse Uber 3,5 t

2 Die malRgebliche Schalleinwirkung ergibt sich im vorliegenden Fall durch die Gleisanlagen.

Emissionsberechnung | 7
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Im Rahmen der Verkehrsprognose werden keine Angaben zur Aufteilung des Schwerverkehrs
in die Fahrzeuggruppen Lkwl und Lkw2 angestellt. Daher wird fur die Abschnitte der
Bundesstral’e B96 der ermittelte Schwerverkehrsanteil anhand des Verhaltnisses der
in Tabelle 2 der RLS-19 angegebenen Anteile der Fahrzeuggruppen Lkwl und Lkw2
an der stindlichen Verkehrsstarke fur den StraRentyp »BundesstralRe« aufgeteilt. Das
Gesamtverkehrsaufkommen des Schwerverkehrs ergibt sich demnach zu 1,5 % aus der
Fahrzeuggruppe Lkw1 und zu 3,5 % aus der Fahrzeuggruppe Lkw2.

Tag-Nacht-Aufteilung des Verkehrs

Fur die Bundesstral3e B 96 wird auf die Angaben in Tabelle 2 der RLS-19 fiir den StraRentyp
»Bundesstrafe« zurtickgegriffen.

Geschwindigkeiten der Fahrzeuggruppen

Die zulassigen Hochstgeschwindigkeiten entlang der relevanten StraRenabschnitte werden
entsprechend den Erkenntnissen zur Umgebung bertcksichtigt. Fur die Bundesstralde B96
wird eine Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h angesetzt.

Typ der Strafdendeckschicht

Die Fahrbahnen der relevanten StraRenabschnitte im Umfeld des Plangebiets sind asphal-
tiert, sodass kein Zuschlag fur die Fahrbahnoberflache vergeben wird.

Langsneigungskorrektur

Langsneigungen fuhren bei Pkw erst ab einer Steigung von 2 % oder einem Gefalle von -6 %
sowie bei Lkw (Lkw1 und Lkw2) bei einer Steigung von 2 % oder einem Gefalle von -4 % zu
einer Zunahme der Emissionen. Fur Gefalle- und Steigungsstrecken unterhalb von -12 % und
oberhalb von 12 % werden maximal die Werte in Hohe von -12 % bzw. 12 % angesetzt. Im
Untersuchungsgebiet sind keine relevanten Steigungen oder Gefalle vorhanden, sodass sich
diesbezuglich keine Zuschlage ergeben.

Mehrfachreflexionszuschlag

Die Berechnung der Verkehrslarmimmissionen durch den Straldenverkehr erfolgt unter
Verwendung der 2. Reflexionsordnung. Zuschlage fur Mehrfachreflexionen durch umliegende
Bebauungen werden zudem gemal’ Kapitel 3.3.8 der RLS-19 automatisch im Rechenmodell
vergeben.

Knotenpunktkorrektur

Entsprechend der RLS-19 werden Zuschlage fur Knotenpunkte in Abhangigkeit des Abstands
des Immissionsortes zum Knotenpunkt vergeben. Im Untersuchungsgebiet befinden sich
keine Lichtsignalanlagen oder Kreisverkehre.

Emissionsberechnung | 8



Y

Schalltechnische Untersuchung
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Verkehrstechnische EingangsgrofRen

Die verkehrstechnischen Eingangsgrofen kdnnen nachfolgend der Tabelle 4-2 entnommen
werden.

Tabelle 4-2 Eingabeparameter flr die RLS-19-Berechnung

BundesstralRe B96 12.000 658,0 9,4 22,6 108,9 3,8 7,3

Emissionsberechnung | 9



HL

Schalltechnische Untersuchung

zum vorhabenbezogenen B-Plan »Brandenburger Strafze« in der Gemeinde Zossen

5 Immissionsberechnung

51  Verkehrslarmeinwirkung

Die sich an den Fassaden der geplanten Wohnbebauung ergebenden Beurteilungspegel
fur das jeweils lauteste Stockwerk sind in Abbildung 5-1 und Abbildung 5-2 in Form von

Gebaudelarmkarten fur den Tages- und Nachtzeitbereich dargestellt.

An den Plangebauden ergeben sich Beurteilungspegel von bis zu 70 dB(A) tags und 69 dB(A)
nachts. Die in der Rechtsprechung angewandten Schwellenwerte zur Gesundheitsgefahrdung
von70dB(A) tags und 60 dB(A) nachts werden demnach um bis zu 9 dB(A) im Nachtzeitbereich

Uberschritten.

p

A

Zeichenerkldrung
[ Gebésude Bestand

[ Gebaude Planung

I__| Plangebiet
Oberflache StrafBe
Oberfldche Schiene

— Emissionslinie Schiene

Pegelwerte LrT in dB(A)

50 <
55 <

m:
45 < <=

<=
<=

60 < <=
65 < <=
70 <

. (&
u Ingenieu

rgesellschaft

A Y Ein Unternehmen der TREYSTA

HOFFMANN
LEICHTER

45
50
55
60
65
70

Abbildung 5-1

Gebaudelarmkarte [lautestes Stockwerk | Beurteilung nach DIN 18005 | tags, 06:00 - 22:00 Uhr
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Abbildung 5-2  Gebaudelarmkarte | lautestes Stockwerk | Beurteilung nach DIN 18005 | nachts,
22:00 - 06:00 Uhr

5.2  Verkehrslarmeinwirkung mit Larmschutzwand

Aufgrund der erheblichen Larmeinwirkung im Geltungsbereich des B-Plans durch die unmit-
telbar westlich angrenzende Bahntrasse werden zwingend MalRnahmen zur Larmminderung
erforderlich. Im Rahmen des Planungsprozesses wurde daher eine Larmschutzwand in
das bestehende stadtebauliche Konzept integriert. Zur Abschirmung der angrenzenden
Bahntrasse ist die Errichtung einer 5 m hohen Larmschutzwand entlang der westlichen und
nordlichen Grundstucksgrenze vorgehen. Die konkrete Lage der Larmschutzwand kann den
nachfolgenden Abbildungen sowie dem hier zugrunde liegenden stadtebaulichen Konzept
entnommen werden.

Die sich an den Fassaden der geplanten Wohnbebauung ergebenden Beurteilungspegel unter
Ber(icksichtigung des beschriebenen Schallschutzbauwerks sind in Abbildung 5-3 (tags) und
Abbildung 5-4 (nachts) in Form von Gebaudelarmkarten dargestellt. Die Schallausbreitung
tags und nachts in einer exemplarischen Berechnungshéhe von 5 m Uber Gelande (ent-
spricht ca. dem 1. OG) kann der Anlage 2 entnommen werden.

Durch die geplante Larmschutzwand kann eine deutliche Pegelminderung im B-Plangebiet
erreicht werden. Es ergeben sich Beurteilungspegel von bis zu 61 dB(A) tags und 59 dB(A)
nachts. Die in der Rechtsprechung angewandten Schwellenwerte zur Gesundheitsgefahrdung
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werden unter BerUcksichtigung einer 5 m hohen Larmschutzwand somit vollstandig einge-
halten. Im Tageszeitbereich kann zudem Uberwiegend der abwagungsrelevante Grenzwert
der 16. BImSchV von 59 dB(A) eingehalten werden. Dies ist insbesondere im Hinblick auf eine
der Gebietsnutzung angemessene Aufenthaltsqualitat fur mogliche AuRenwohnbereiche
(Terrassen, Balkone etc.) relevant.

Im Nachtzeitbereich kann der Grenzwert der 16. BImSchV fur allgemeine Wohngebiete von
49 dB(A) jedoch auch unter Berlicksichtigung der geplanten Larmschutzwand nicht voll-
standig eingehalten werden. An den beiden Gebaudekorpern im Bereich der Bahntrasse er-
geben sich weiterhin an allen Gebaudefassaden Beurteilungspegel oberhalb des Grenzwerts
der 16. BImSchV.

p
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Abbildung 5-3 Gebaudelarmkarte | lautestes Stockwerk | Beurteilung nach DIN 18005 | tags,
06:00 - 22:00 Uhr | Berucksichtigung Larmschutzwand
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Abbildung 5-4  Gebaudelarmkarte | lautestes Stockwerk | Beurteilung nach DIN 18005 | nachts,
22:00 - 06:00 Uhr | Berlicksichtigung Larmschutzwand

Weiterflihrende Schallschutzmal3nahmen

Auch unter Berucksichtigung der geplanten Larmschutzwand ergeben sich insbesondere
im Nachtzeitbereich weiterhin erhhte Beurteilungspegel im B-Plangebiet, sodass eine wei-
terfUhrende Prifung von aktiven sowie passiven SchallschutzmafRnahmen erforderlich wird.

Als weiterfUhrende aktive Schallschutzmafnahme ist dem Grunde nach eine Erhohung der
geplanten Larmschutzwand maglich. Dies wurde im Rahmen des Planungsprozesses bereits
rechnerisch Uberpruft. Im Ergebnis zeigt sich, dass zur vollstandigen Einhaltung des nacht-
lichen Grenzwerts der 16. BImSchV eine Wandhohe von deutlich mehr als 10 m erforderlich
ware. Eine derartige Wandhohe ist sowohl stadtebaulich als auch mit Blick auf die einzuhal-
tenden Abstandsflachen zu den Nachbargrundstucken nicht umsetzbar.

Da eine weiterfuUhrende Erhohung der geplanten Larmschutzwand in einem vertraglichen
Umfang keine signifikante Verbesserung der Larmsituation im B-Plangebiet bewirkt, sind
passive SchallschutzmaRnahmen in Form von textlichen Festsetzungen in den B-Plan auf-
zunehmen.

In Bereichen mit Uberschreitungen des nachtlichen Grenzwerts sind entsprechend der
Arbeitshilfe Bebauungsplanung des Landes Brandenburg Wohnungsgrundrisse festzuset-
zen, bei denen mindestens die Halfte der Aufenthaltsraume zu einer larmabgewandten
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Fassade angeordnet sind. Aufgrund der massiven nachtlichen Larmeinwirkung durch die
Bahntrasse ergibt sich fur die beiden westlichen Gebaudekorper eine allseitige Verlarmung
mit Uberschreitung des Grenzwerts der 16. BImSchV (siehe Abbildung 5-5), sodass eine lar-
moptimierte Ausrichtung der Grundrisse im vorliegenden Fall nicht moglich ist.®

Lasst sich die Grundrissgestaltung nicht derart anpassen, dass eine Ausrichtung von
Aufenthaltsraumen in Richtung der beeintrachtigenden Aufdengerausche vermieden wird,
sindindiesemFall schalldammende Aul3enbauteile zu verwenden. Allerdings werden Personen
in entsprechenden Aufenthaltsraumen bei gedffneten Fenstern weiterhin vom einwirkenden
Verkehrslarm beeintrachtigt. Hierfur bieten sich alternativ besondere Fensterkonstruktionen
(z. B. Kippbegrenzungen und schallabsorbierende Laibungen) sowie bauliche MaRnahmen
gleicher Wirkung an. Dazu gehéren Maldnahmen, die zur Erhdhung der Schalldammung der
AuRenbauteile bei gekipptem Fenster zusatzlich baulich-technische Lésungen vorsehen (z.
B. kiinstliche Beltftungen) und gewahrleisten, dass wahrend der Nachtzeit bei ausreichen-
der Beliiftung ein Innenraumpegel von 30 dB(A) eingehalten wird. Die zugehdrige textliche
Festsetzung in Anlehnung an die Arbeitshilfe Bebauungsplanung kénnte lauten:

»Die luftungstechnischen Anforderungen fir die schutzwdrdigen Rdume
sind durch den Einsatz von schallgedédmmten Ldftern zu bertcksichtigen
oder es mussen im Hinblick auf Schallschutz und Belliftung gleichwertige
Mal3nahmen bautechnischer Art durchgefiihrt werden.

Ausgenommen davon sind Fenster zu schutzbedUrftigen Raumen, an de-
nen die mal3geblichen Fassaden den nachtlichen Beurteilungspegel von
50 dB(A) unterschreiten. Die Fassadenbereiche kénnen aus den ermittel-
ten Berechnungen des Schallgutachtens von HOFFMANN-LEICHTER vom
September 2025 abgeleitet werden, welches Bestandteil der Satzungsu-
terlagen ist.

Von diesen Werten kann abgewichen werden, wenn nachgewiesen wird,
dass die im Schallgutachten zugrunde gelegten Ausgangsdaten nicht mehr
zutreffend sind.«

3 Fur die beiden Gebaudekorper entlang der Brandenburger StraRe wére eine schienenabgewandte Grundrissorientierung dem Grunde
nach moglich, jedoch handelt es sich hierbei um Einfamilienhauser. Eine Grundrissausrichtung bei Einfamilienhausern ist im Regelfall
schwer umsetzbar.
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GemalR Arbeitshilfe Bebauungspsplanung des Landes Brandenburg [7] ergibt sich
fur die Beurteilung von AuRenwohnbereichen ein Immissionswert von 65 dB(A).
Abweichend zur Arbeitshilfe Bebauungsplanung sieht die DIN 18005 jedoch eine
Beurteilung von AuflRenwohnbereichen anhand des tageszeitlichen Orientierungswerts
der jeweiligen Gebietsnutzung® vor. Im Sinne des Larmschutzes wird im vorliegenden Fall
der DIN 18005 gefolgt und auch zur Gewahrleistung einer der Gebietsnutzung angemesse-
nen Aufenthaltsqualitat im Freien der tageszeitliche Orientierungswert der DIN 18005 als
Zielwert herangezogen. Analog zur Beurteilung der Innenbereiche ist jedoch auch im Hinblick
auf die AuRenwohnbereiche davon auszugehen, dass mit Einhaltung des Grenzwerts der
16. BImSchV eine ausreichende Aufenthaltsqualitat fir mogliche AuRenwohnbereiche si-
chergestellt werden kann und keine Schallschutzmal3nahmen erforderlich werden.

Fur die Fassade mit Uberschreitungen des tageszeitlichen Grenzwerts der 16. BImSchV
(siehe Abbildung 5-6) sollte zur Wahrung einer angemessenen Aufenthaltsqualitat hingegen
eine textliche Festsetzung zum Schutz der betroffenen Aufdenwohnbereiche in den B-Plan
aufgenommen werden. Eine textliche Festsetzung kdnnte lauten:

»Zum Schutz vor Verkehrslarm sind baulich verbundene Auf3enwohnbe-
reiche (z. B. Loggien, Balkone, Terrassen) in Bereichen mit tageszeitlichen
Beurteilungspegeln > 59 dB(A) nur als verglaste Vorbauten oder verglaste
Loggien zulassig. Von dieser Regelung ausgenommen sind Wohnungen, die
Uber mindestens einen baulich verbundenen AulBenwohnbereich verfligen,
der zur larmabgewandten Seite ausgerichtet ist.«

Zur Formulierung der textlichen Festsetzung zur Anordnung von Aul3enwohnbereichen
ist hinzuzufigen, dass die Forderung zur Ausflhrung als verglaster Vorbau oder verglas-
te Loggia nicht eine grundsatzliche Offnung bzw. Teildffnung der auleren baulichen Hiille
des Aufdenwohnbereichs ausschlief3t. Zudem werden mit der Errichtung von verglasten
Vorbauten und Loggien keine zusatzlichen Aufenthaltsraume geschaffen.

4 Hier allgemeines Wohngebiet mit einem tageszeitlichen Orientierungswert von 55 dB(A).
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Abbildung 5-6

Gebaudelarmkarte | Darstellung des tageszeitlichen Grenzwerts der 16. BImSchV | Bertick-
sichtigung Larmschutzwand
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6  Erforderlicher Schallschutz gemafd DIN 4109

UmdengewunschtenInnenraumpegel bei geschlossenem Fenster einzuhalten, werden die er-
forderlichen gesamten bewerteten Bau-Schalldamm-Malfe gemaR DIN 4109-2:2018-01 [4]
flr das Plangebiet bestimmt. Diesbezuglich erfolgt zunachst die Ermittlung des malfgebli-
chen AulRenlarmpegels. Der mafdgebliche Aufdenlarmpegel wird gemaf DIN 4109-2:2018-
01 aus der Addition der vorherrschenden Larmarten gebildet. Der berechneten Summe
wird anschlieRend ein Zuschlag von 3 dB(A) hinzuaddiert. Im Hinblick auf den Nachtschlaf,
erfolgt die Ermittlung des malgeblichen Auldenlarmpegels fir den Nachtzeitbereich unter
Berlicksichtigung eines Zuschlags von 10 dB(A).

Zur BerUcksichtigung der Immissionen durch mogliche gewerbliche Anlagen wird ge-
maR Kapitel 4.4.5.6 der DIN 4109-2:2018-01 je nach geplanter Nutzung der jeweilige
Immissionsrichtwert der TA Larm [2] herangezogen. Demnach wird bei der Bestimmung der
erforderlichen Bau-Schalldamm-MafRe (erf. R’W’ges) fr Aufenthaltsraume in Wohnungen u. A,
sowie der Immissionsrichtwert der TA Larm fir allgemeine Wohngebiete von 40 dB(A) nachts
angewandt. Der malgebliche Auféenlarmpegel L, kann der Abbildung 6-1 entnommen wer-

den.

Zur Bestimmung der erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-Male (erf.R' )

w,ges

wird anschlieend als K ein Wert von 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen

Raumart
u. A. von dem maldgeblichen AulRenlarmpegeln (LA) subtrahiert. In der Abbildung 6-2 sind
die erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schalldamm-Malf3e fur Aufenthaltsraume in

Wohnungen u. A. dargestellt.

Es ergeben sich erforderliche Bau-Schalldamm-Mal3e von bis zu 43 dB fur Aufenthaltsraume
in Wohnungen u. A. an den Fassaden der geplanten Bebauung entlang der Bahntrasse.

Erforderlicher Schallschutz gemaf DIN 4109 | 17
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Wir empfehlen aufbauend auf der Musterfestsetzung der Arbeitshilfe Bebauungsplanung
des Landes Brandenburg [7] folgende textliche Festsetzung:

»Zum Schutz vor Verkehrslirm missen bei Errichtung Anderung oder
Nutzungsénderung von baulichen Anlagen die Aul3enbauteile schutzbedrfti-
ger Aufenthaltsrdume der Gebaude im Geltungsbereich des Bebauungsplans
ein bewertetes Gesamt-Bauschallddmm-Mal3 (R’wge ) aufweisen, das gemal
DIN 4109-1 zu ermitteln ist.

Die Ermittlung des mal3geblichen Aulsenlérmpegels L, erfolgt hierbei entspre-
chend DIN 4109-2.

Dabei sind die liftungstechnischen Anforderungen fir die Aufenthaltsraume
durch den Einsatz von schallgedammten Luftern in allen Bereichen mit nachtli-
chen Beurteilungspegeln > 50 dB(A) zu berticksichtigen.

Der Nachweis der Erflillung der Anforderungen ist im Baugenehmigungsverfahren
zu erbringen. Dabei sind im Schallschutznachweis insbesondere die nach
DIN 4109-2 geforderten Sicherheitsbeiwerte zwingend zu beachten.

Die zugrunde zu legenden maf3geblichen AuBenldarmpegel (L A) sind aus den er-
mittelten Beurteilungspegeln des Schallgutachtens von HOFFMANN-LEICHTER
vom September 2025 abzuleiten, welches Bestandteil der Satzungsunterlagen
ist.

Von diesen Werten kann abgewichen werden, wenn nachgewiesen wird, dass
die im Schallgutachten zugrunde gelegten Ausgangsdaten nicht mehr zutreffend
sind.«

Erforderlicher Schallschutz gemaf DIN 4109 | 18
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Abbildung 6-1  Gebaudelarmkarte | Maldgeblicher Aufdenlarmpegel | Berlicksichtigung Larmschutzwand

Zeichenerklarung
Il Gebiude Bestand

[ Gebsude Planung

s L&rmschutzwand

[__j Plangebiet
Oberfldche StraBe
Oberflache Schiene

—— Emissionslinie Schiene

Erforderliches
Bau-Schallddmm-MaB
erf. R'w.ges in dB

<= 30
<= 35
<= 40

<= 45
<= 50
<= 55
> 55

. (&
HOFFMANN
LEICHTER
Ingenieurgesellschatt
A A Y Ein Unternehmen der TREYSTA
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/7 Zusammenfassung

Die Projekt 1 Zossen GmbH plant die Aufstellung des vorhabenbezogenen B-Plans
»Brandenburger Stral3e« in Zossen, OT Dabendorf. Auf dem ca. 5.200 m? grof3en Grundsttick
soll Wohnbebauung entstehen. Das Plangebiet grenzt im Osten an die Brandenburger StraRe
und im Westen an die Bahntrasse der Deutschen Bahn AG (Bahnstrecke Berlin - Dresden).
Ostlich in ca. 500 m Entfernung befindet sich die BundesstraRe B96. Die Umgebung ist
durch Wohnnutzung gepragt. Westlich der Bahntrasse befinden sich Gewerbebetriebe. Im
Rahmen des B-Planverfahrens wurde eine schalltechnische Untersuchung durchgefuhrt. Die
Ergebnisse der Untersuchung lassen sich wie folgt zusammenfassen:

Verkehrslarmeinwirkungen auf das Plangebiet

Aufgrund der unmittelbaren Nahe zur westlich verlaufenden Bahntrasse
ergeben sich Beurteilungspegel von 70 dB(A) tags und 69 dB(A) nachts.
Der nachtliche Schwellenwert zur Gesundheitsgefahrdung von 60 dB(A)
wird um bis zu 9 dB(A) Uberschritten.

Durch die Errichtung einer 5 m hohen Larmschutzwand werden die
Schwellenwerte zur Gesundheitsgefahrdung vollstandig eingehalten. Eine
weiterflhrende Erhohung der Larmschutzwand hat keinen signifikanten
Einfluss auf die Larmsituation im B-Plangebiet. Zur vollstandigen Einhaltung
der Grenzwerte der 16. BImSchV ist eine Wandhdhe von deutlich mehr als
10 m erforderlich.

Eine larmabgewandte Grundrissausrichtung ist aufgrund der mehrseitigen
Verlarmung im vorliegenden Fall nicht umsetzbar, daher wird zur Schaffung
einer angemessenen Aufenthaltsqualitat im Nachtzeitbereich eine textli-
che Festsetzung zu schallgedammten Liftungseinrichtungen empfohlen.

Aufgrund der tageszeitlichen Uberschreitungen des Grenzwerts der 16.
BlImSchV wird fur den betroffenen Bereich eine Festsetzung zum Schutz
von AulRenwohnbereichen empfohlen.

Erforderlicher baulicher Schallschutz gemaf3 DIN 4109

Es ergeben sich erforderliche Bau-Schalldamm-Mafe von bis zu 43 dB
fur Aufenthaltsraume in Wohnungen u. A. an den Fassaden der geplanten
Bebauung entlang der Bahntrasse.
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