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1 Veranlassung und Zielstellung

Am westlichen Rand der Siedlung Horstfelde ist durch die Stadt Zossen siidlich der
B 246 der Neubau eines Parkplatzes geplant (siehe Abb. 1). Im Rahmen der ver-
kehrsplanerischen Kurzstellungnahme soll gepriift werden, welche Malsnahmen er-
forderlich sind, um einen sicheren Zugang zur nordlich der Bundesstralse gelegenen
Kiesgrube gewahrleisten zu kénnen.
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Abb. 1: Ubersichtslageplan zur Lage des geplanten Baugebietes

Kartengrundlage: ~ © OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA (bearbeitet)
http://www.openstreetmap.org/ bzw.
http://creativecommons.org/licenses/by-sa/2.0/

Hierzu sind die Bestandssituation, die konkreten ortlichen Rahmenbedingungen
sowie die zu beriicksichtigenden planerischen Aspekte zusammenzufassen. An-
schlieBend ist eine verkehrsplanerische Bewertung bzw. Gesamteinschatzung der
Rahmenbedingungen fiir die Verkniipfung zwischen Parkplatz und Kiesgrube vor-
zunehmen. Hierbei ist die Notwendigkeit zusatzlicher MalBnahmen zu diskutiert.

2 Bestandssituation

Der Parkplatz bzw. die Kiesgrube befinden sich im Verlauf der Schiinower Stralse
(B 246) unmittelbar westlich der Siedlung Horstfelde. Die Bundesstraf3e fungiert als
Querverbindung zwischen BAB 13 und B 101. Gleichzeitig verbindet sie die Stadt
Zossen mit Trebbin. Der betrachtete Teilabschnitt befindet sich zwischen den Orts-
teilen Nachst Neuendorf und Schiinow. In dessen Verlauf wird die Siedlung Horst-
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felde nordlich durch die B 246 tangiert. Verschiedene Grundstiicke grenzen an die
Hauptverkehrsstralse an bzw. sind tiber diese erschlossen. Im Bestand ist die Bun-
desstralSe nicht Bestandteil der Ortslage. Die Ortseingangstafeln befinden sich je-
weils in den Nebennetzzufahrten (GartenstralRe, An der HauptstralSe).

Im Verlauf der BundestralSe sind keine gesonderten Anlagen fiir den Fuls- und Rad-
verkehr vorhanden (siehe Abb. 2). In Fahrtrichtung Osten ist die zuldssige Hochst-
geschwindigkeit auf 60 km/h begrenzt. In Fahrtrichtung Westen sind aktuell 70
km/h zuldssig. Gesonderte Aufstellflaichen fiir abbiegende Fahrzeuge existieren
nicht.

Abb.2:  Bestandssituation Schiinower StralRe (B 246)

Bezliglich der Verkehrsaufkommen liegen fiir den Teilabschnitt in Hohe der Kies-
grube keine Ortskonkreten Informationen vor. Die nachstgelegene Zahlstelle der
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StralBenverkehrszahlung, SVZ (LGB, 2015) findet sich in der Ortslage Nachst Neuen-
dorf. Hier wurde im Jahr 2015 im Zuge der B 246 ein Verkehrsaufkommen von 5.529
Kfz/24h mit einem Schwerverkehrsanteil von ca. 9 % erfasst. Angesichts der zwi-
schen der Zahlstelle und der Siedlung Horstfelde kreuzenden bzw. abzweigenden L
79, welche u. a. als Hauptverbindung von und nach Ludwigsfelde fungiert, ist im Be-
reich des geplanten Parkplatzes von deutlich geringeren Verkehrsaufkommen aus-
zugehen.

Im Verlauf des Teilabschnittes der Bundesstralse existiert keine Bushaltestelle. Die
hier verkehrenden Busse bedienen jedoch eine Haltestelle innerhalb der Siedlung
Horstfelde im Stralenzug An der Hauptstralde. Der Zugang zur Kiesgrube ist liber
die Bundesstralse ca. 550 m entfernt. Allerdings existiert hier, wie bereits beschrie-
ben kein Gehweg. Durch das Nebennetz betragt die Entfernung ca. 750 m.

Der 0Ostliche Teil der Kiesgrube beherbergt das Strandbad Horstfelde sowie eine
Wasserskianlage. Im Einfahrtbereich befindet sich aktuell ein kleiner Parkplatz
nordlich der BundesstralRe (siehe Abb. 2 unten). Dieser wird allerdings den aktuellen
und zukiinftigen Anforderungen nicht gerecht.

3 Geplante Entwicklungen

Im Rahmen des Bebauungsplanes , Waldparkplatz Horstfelde" ist auf dem Flurstiick
14 sowie auf Teilflachen des Flurstiickes 221 der Flur 1 der Gemarkung Horstfelde
die Errichtung eines Parkplatzes geplant (siehe Abb. 3). Dieser soll tiber eine Zufahrt
direkt von der B 246 aus erschlossen werden.
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Abb.3:  stddtebauliches Grundkonzept Parkplatz Horstfelde
Quelle: (IDAS, 2021)
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4 Rahmenbedingungen fiir die Betrachtungen

Fir die Planung von Stralsen existieren in Abhangigkeit von den Rahmenbedingun-
gen folgende unterschiedliche Planungsrichtlinien:

RASt 06 Richtlinien fuir die Anlage von StadtstraBen (FGSV, 2006)
RAL Richtlinien fiir die Anlage von LandstraRen (FGSV, 2012)

Als Grundlage fiir die nachfolgenden verkehrsplanerischen Betrachtungen ist zu
klaren, im Anwendungsbereich welcher Richtlinie die Untersuchungen sowie die an-
schlielSenden Planungen zu erfolgen haben.

In den RAL wird einleitend festgehalten:

,LandstralBen im Sinne dieser Richtlinien sind anbaufreie einbahnige StrafSen [..]
aulRerhalb bebauter Gebiete" (FGSV, 2012)

In den RASt 06 heilst es ebenfalls einleitend:

,Diese Richtlinien behandeln den Entwurf und die Gestaltung von ErschlieSsungs-
stralsen sowie angebauter Hauptverkehrsstralsen und anbaufreier Hauptverkehrs-
stralen mit plangleichen Knotenpunkten und gelten damit fiir die Kategoriegrup-
pen VS, HS, ES der ,Richtlinien fiir die Integrierte Netzgestaltung" (RIN)." (FGSV,
2006)

Weiterhin wird in den RASt 06 festgehalten:

,Die Kategoriegruppe VS umfasst anbaufreie Stralsen im Vorfeld und innerhalb be-
bauter Gebiete. [...] Nur ein geringer Teil der Bebauung wird unmittelbar von der
Strafe erschlossen. [...] Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt im Vorfeld be-
bauter Gebiete vorzugsweise 70 km/h und innerhalb bebauter Gebiete tiberwiegen
50 km/h." (FGSV, 2006)

Eine Definition beziiglich der Lage innerhalb bzw. im Vorfeld bebauter Gebiete er-
folgt in den Richtlinien fiir integrierte Netzgestaltung, RIN:

»Ein Netzabschnitt gilt als innerhalb bebauter Gebiete liegend, wenn fiir den Stra-
Senbenutzer die Bebauung als zusammenhangend erscheint. Das ist in der Regel
dann gegeben, wenn die angrenzenden Gebaude auf mindestens der Halfte des Ab-
schnittes (Summe beider Richtungen) weniger als 50 m von der StralSe entfernt
sind.

Ein Netzabschnitt gilt als im Vorfeld bebauter Gebiete liegend, wenn fiir den Stra-
[Sennutzer die Bebauung als locker zusammenhangend interpretiert wird. Dies ist in
der Regel dann gegeben, wenn die Stralse aufgrund der Bebauung in dichter Folge
mit dem Ubrigen StraBennetz verkniipft ist." (FGSV, 2008)

Dies ist bereits im Bestand gegeben und wird mit Einrichtung des Waldparkplatzes
noch zusatzlich verstarkt. Entsprechend ist aus gutachterlicher Sicht eine Anwen-
dung der Richtlinien fiir die Anlage von StadtstraSen (FGSV, 2006) vorzunehmen.
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5 Verkehrsplanerische Betrachtungen / Empfehlungen

Aufgrund der von der Bundesstralse ausgehenden raumlichen Trennung zwischen
dem geplanten Waldparkplatz und den Freizeiteinrichtungen bildet die Schaffung
eines sicheren Zugangs zur Kiesgrube eine zentrale Fragestellung. Konkret ist zu
klaren, ob und in welcher Form eine zusatzliche Querungshilfe erforderlich ist.

Hinsichtlich der Notwendigkeit von Querungseinrichtungen wird in den Richtlinien
flir die Anlage von Stadtstralden festgehalten:

,Uberquerungsanlagen sind notwendig, wenn
- ausgepragter Uberquerungsbedarf vorliegt,

- die Verkehrsstarke mehr als 1000 Kfz/h im Querschnitt betragt und die zuldssige
Hochstgeschwindigkeit 50 km/h betragt oder

- die Verkehrsstarke mehr als 500 Kfz/h im Querschnitt betragt und die zulassige
Hochstgeschwindigkeit tiber 50 km/h liegt.

Uberquerungsanlagen sind unabhingig von den Belastungen sinnvoll und zu emp-
fehlen, wenn regelmalfSig mit schutzbeduiirftigen Fulsgangern, wie z. B. Kindern und
dlteren Menschen zu rechnen ist." (FGSV, 2006)

Zwar werden im Bereich des Waldparkplatzes die Schwellwerte bezliglich der Ver-
kehrsmengen nicht erreicht. Jedoch ist zwischen Parkplatz und Kiesgrube mit einem
ausgepragten punktuellen Querungsbedarf sowie regelmalBig mit besonders
schutzbediirftigen Fuldgangern zu rechnen. Zudem ist auch der Querungsbedarf
des Radverkehrs im Verlauf der Bundesstralse sowie in Verlangerung des Heidewe-
ges zu berlicksichtigen.

Entsprechend ist aus verkehrsplanerischer Sicht die Anlage einer gesonderten
Uberquerungsanlage in Form einer Mittelinsel zu empfehlen (siehe Abb. 4).

Die Einrichtung eines Fulsgangeriiberweges ist nicht moglich undeine zusatzliche
Signalisierung der Querungsstelle angesichts der Verkehrsaufkommen sowie der
guten Sichtbedingungen nicht notwendig.

Fir die Mittelinsel ist eine Breite von mindestens 3,00 m besser 3,50 m zu empfeh-
len. Damit wird den Anforderungen der Empfehlungen fiir die Anlage von Radver-
kehrsanlagen Rechnung getragen. Bei entsprechenden Breiten werden auch die
Anforderungen von Fahrradern mit Anhanger berticksichtigt. Die Breite der Warte-
flache bzw. Querungsstelle sollte gemals RASt 06 mindestens 4,00 m betragen.

Die erforderliche Verzeihungslange errechnet sich unter Berticksichtigung der Brei-
te der Mittelinsel sowie der zulassigen Hochstgeschwindigkeit wie folgt:

_ i mit: L Verziehungsstrecke
lZ - Vzul * |3
Var,  zulassige Hochstgeschwindigkeit

i Verbreiterungsmals
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Bei einer symmetrischen Verziehung und einer Breite der Insel von 3,50 m wiirden
sich entsprechend folgende Verziehungslangen ergeben:

50 km/h 38 m
60 km/h 46 m
70 km/h 53 m

Unter Beriicksichtigung der Anforderungen des Fuls- und Radverkehrs sollte die
Mittelinsel moglichst nah am Zugang zur Kiesgrube bzw. der Einmiindung des Hei-
deweges liegen.

Allerdings sind bei der Anordnung der Mittelinsel zusatzlich die Wechselwirkungen
mit den Sichtverhaltnissen und Schleppkurven fiir den Verkehr aus den Neben-
netzzufahrten zu berlicksichtigen. In Abhangigkeit von der zuldssigen Hochstge-
schwindigkeit sind gemal den Richtlinien fiir die Anlage von StadtstralBen (FGSV,
2006) folgende Sichtweiten zu gewahrleisten:

50 km/h 70 m
60 km/h 85m
70 km/h 110 m

Aufgrund der Uberschneidung mit der Verziehung im Vorfeld der Mittelinsel ist
entsprechend sicherzustellen, dass die notwendigen Sichtfelder freigehalten wer-
den (siehe Abb. 5).

WD Schiinower Strae B
@

N N
|.u|||[|ﬁ?=t—r‘r'l‘|'lTT"’]‘|‘rT‘r'—rv-
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L s ] T S50 e |

Abb. 4:  Skizze Querungshilfe Waldparkplatz - Strandbad Horstfelde
Schleppkurve: 3-achsiges Milllfahrzeug

Hinsichtlich des Geschwindigkeitsniveaus ist die aktuell bestehende AulSerortssitu-
ation zu hinterfragen. In der Verwaltungsvorschrift zur StralSenverkehrsordnung
(VwV-StVO) wird zur Anordnung der Ortstafeln folgendes ausgefiihrt:

,Die Zeichen sind ohne Riicksicht auf Gemeindegrenze und StralSenbaulast in der
Regel dort anzuordnen, wo ungeachtet einzelner unbebauter Grundstiicke die ge-
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schlossene Bebauung auf einer der beiden Seiten der Stralse fiir den ortseinwarts
Fahrenden erkennbar beginnt. Eine geschlossene Bebauung liegt vor, wenn die an-
liegenden Grundstiicke von der StralBe erschlossen werden." (Bundesrepublik
Deutschland, 2001 in der Fassung vom 8.11.2021)

Abb.5:  Skizze freizuhaltende Sichtfelder bei Tempo 50

Bereits heute werden verschiedene Grundstiicke der Siedlung Horstfelde liber die
Bundesstralse erschlossen. Auch die Erschlielsung des Parkplatzes wird zukiinftig
von der Bundesstralse aus erfolgen. Entsprechend ware beginnend am Heideweg
eine Einbindung der Bundesstralde in die Ortslage aus verkehrsplanerischer Sicht
sinnvoll und zu empfehlen.

Damit reduzieren sich sowohl die erforderlichen Verziehungslangen als auch die
notwendigen Sichtweiten deutlich .

6 Weitere Verkehrsplanerische Hinweise

Unabhangig vom geplanten Waldparkplatz Bedarf es fiir die Ortsverbindungsab-
schnitte der B 246 zwischen Siedlung Horstfelde und Schiinow sowie Schiinow und
Nunsdorf eines stralsenbegleitenden Geh- und Radweges. Fiir den Radverkehr be-
steht eine besondere Netzbedeutung. Diese ergibt sich aus dem Freizeitverkehr
zum Strandbad Horstfelde sowie der Bedeutung fiir den Schiilerverkehr. Unter
Nutzung der Bundesstralse befindet sich die Geschwister-Scholl-Schule ca. 5,7 km
von Schiinow entfernt. Bis nach Nunsdorf sind es ca. 8,6 km.

Die daraus resultierenden Anforderungen sind bei der Gestaltung der Mittelinsel zu
berlicksichtigen. Gegebenenfalls kann diese perspektivisch zur Anbindung des au-
[Serorts anschlielsenden Zweirichtungsradweges dienen.

Bei den weiteren Planungen sollte die Méglichkeit zur Schaffung einer zusatzlichen
Haltestelle im Bereich des Strandbades gepriift werden. Damit konnen die Rah-
menbedingungen fiir die bestehende sowie die Flexibilitat fiir die zukiinftige
OPNV-Anbindung deutlich verbessert werden.
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