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Begriindung:

Fur den neuen Personentunnel am Bahnhof Zossen, dessen Lage bei der Umgestaltung des
Bahnhofes Zossen berticksichtigt wurde, fallen gegeniiber einer Standard-Lésung héhere Kosten an,
die von der Stadt zu tragen sind.

Die BU-Beseitigungsmafinahme B246 Zossen (Bahnstrecke Berlin — Elsterwerda, km 32,530)
beinhaltet den Bau einer Straeniiberfilhrung bei km 32,027 sowie eines FuRgéngertunnels bei
km 32,718, welcher gleichzeitig als Bahnsteigzugang dient. Die neu geplante Strale liegt ca. 500 m
nordlich des bestehenden Bahniberganges. Sie wird mit einem gemeinsamen Geh- und Radweg
ausgestattet, erflllt aber aufgrund ihrer Lage nicht die Funktion einer fuBl&ufigen Verbindung
zwischen den Ortsteilen Nichst Neuendorf und Zossen, wie sie derzeit noch am Bahniibergang
besteht. Diese Funktion soll zukiinftig der geplante FuRgéngertunnel bei km 32,718 (ibernehmen.

Der vorliegende Fiktiventwurf beinhaltet die Planung eines Fugéngertunnels an Ort und Stelle des
bestehenden Bahniliberganges und dient zur Emmittlung der kreuzungsbedingten Kostenmasse flir
den FuRgangertunnel am Bahnhof Zossen, welcher im Zuge des Bahnhofsumbaus errichtet werden
soll. Sofern die ermittelten Kosten aus dem Fiktiventwurf niedriger sind, als die Kosten des Tunnels
am Bahnhof, werden nur diese als Kostenmasse gewertet, die nach §13 EkrG zu teilen ist. In diesem
Fall gilt §1(3) der 1. Eisenbahnkreuzungsverordnung. Die Planung einer niveaufreien Kreuzung
zwischen Bahnstrecke und Strale an Ort und Stelle des bestehenden Bahniiberganges war bereits
Teil der Vorplanung der BU-Beseitigungsmafinahme. Die darin ermittelten Kosten liegen deutlich Gber
der Kostenmasse aus der Strafleniiberflinrung und dem FuRRgéngertunnel. Somit kommt hierfiir der
§ 1 (3) der Eisenbahnkreuzungsverordnung nicht zur Anwendung.

Finanzielle Auswirkungen:

Ja _X Nein
Gesamtkosten: 403.252,01 €
Deckung im Haushalt: Ja _X Nein
Finanzierung: wird im Haushalt 2022 berticksichtigt

Finanzierung aus der
Haushaltsstelle:

Hinweis:

Die beigeflgien Anlagen wurden ggf. wegen der geltenden Datenschutz-Grundverordnung (DSGVO)
von personlichen Daten freigemacht. Ersteller der Unterlagen sowie geweifite Inhalte sind der Stadt
Zossen bekannt.

Anlage:

» Vereinbarung Uber eine Eisenbahnkreuzungsmafnahme nach §§ 3, 13 EKrG
o Herleitung der nicht-kreuzungsbedingten Kosten der Malknahme SU B246

» Entwurfsplan Neubau Personentunnel Bf Zossen km 32,718 aus 04/2018
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Vereinbarung iiber eine EisenbahnkreuzungsmaBnahme

Zwischen der

und dem

dieses vertreten durch das
dieser vertreten durch den

und der

diese vertreten durch die

nach §§ 3, 13 EKrG

DB Netz AG

Region Ost

Netz Berlin
Granitzstralle 55-56
13189 Berlin

- nachstehend DB Netz AG genannt -

Land Brandenburg
Landesbetrieb Strallenwesen
Vorsitzenden des Vorstands
Am Baruther Tor 12

15806 Zossen

- nachstehend Landesbetrieb genannt -

Stadt Zossen
Blrgermeisterin
Marktplatz 20/21
15806 Zossen

- nachstehend Stadt Zossen genannt -

wird gemaR § 5 Eisenbahnkreuzungsgesetz (EKrG)

folgende Vereinbarung geschlossen:
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§ 1 Gegenstand der Vereinbarung

Die Bundesstralle 246 in Zossen kreuzt die Eisenbahnstrecke von Berlin nach
Dresden, Streckennummer 6135, in Bahn-km 32,525 héhengleich.

Der Bahnlibergang ist technisch gesichert. Die vorhandene Sicherung erfolgt
mittels einer warterbedienten mechanischen Vollschranke.

Beteiligte an der Kreuzung sind die DB Netz AG als Baulasttriger des Schie-
nenweges, der Landesbetrieb StraBenwesen als Baulasttréger der Strale und
die Stadt Zossen als Baulasttriager der Gehwege.

Aus Griinden der Sicherheit und der Abwickiung des Verkehrs ist es erforder-
lich, den Bahniibergang zu beseitigen und durch eine StraReniiberfiihrung fiir

den Kfz, FulRgénger und Radfahrer bzw. den Bau einer Eisenbahnilberfiihrung
fir Fuganger zu ersetzen.

Die Kreuzungsbeteiligten sind sich einig, dass es sich hierbei um die Ande-
rung einer Kreuzung im Sinne der §§ 3, 13 Abs. 1 und Abs. 2 EKrG handelt.

§ 2 Art und Umfang der MaBnahme

Die MafRhahme beinhaltet die folgenden kreuzungsbedingten MaRnahmen:

a) Rickbau des vorhandenen Bahniiberganges km 32,525
b) Auflassung/Riickbau des Bahniberganges km 33,318
¢) Neubau einer StraBentberfilhrung fir den Kraftfahrzeugverkehr ein-

schiieBlich einseitigem Geh-/ Radweg, Entwésserungsanlagen, westlicher
Stralkenanbindung an die vorhandene B 246 und $stlicher StraRenanbin-
dung an den Kreisverkehr der B 96 und Beleuchtung:

Bahn-km: 32,027
Kreuzungswinkel: 99,43 gon
Lichte Weite: 52,00 m
Lichte Hohe: 6,20 m
Fahrbahnbreite: 6,50 m
Geh-/ Radwegbreite: 250m

d) Tiefbau-, Kabeltiefbau- und Ausriistungsarbeiten

e) Herstellung der Stralenanlagen und Anpassung an den Bestand
f)  Grunderwerb fiir die GesamtmaRnahme

g) LBP Malnahmen

h) Sicherungs- und FolgemaRnahmen an Leitungen Dritter fir die Gesamt-

maflnahme

Neubau eines Kreisverkehrs zur Anbindung der neuen B 246 an die B 96
einschl. Zusammenhangsarbeiten, Sicherungs- und Folgemafnahmen an
Leitungen Dritter sowie Grunderwerb, jeweils nur fir den Kreisverkehr
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Beschreibung der weiteren MaRnahmen, welche bis zur Héhe der Kosten ei-

ner fiktiven EU fiir FuBgénger am Standort des alten B0 kreuzungsbedingt
sind.:

a) Neubau einer Eisenbahniiberfilhrung im Bahnhofsbereich Zossen fiir den
Fuligéngerverkehr einschiielich Entwésserungsanlagen und.Beleuchtung:

Bahn-km: 32,718
Kreuzungswinkel: 100,00 gon
Lichte Weite: 5,20 m
Lichte Hbhe: 2,50 m

b) Tiefbau-, Kabeltiefbau- und Ausriistungsarbeiten

¢) Herstellung der Straenanlagen und Anpassung an den Bestand
d) Grunderwerb

e) LBP MaRnahmen

f) Mafdnahmen an Leitungen Dritter

Im Ubrigen gelten die nachstehend aufgefilhrten Anlagen, die Bestandteile
dieser Vereinbarung sind. Dariiber hinaus gelten die Unterlagen und Pline
denen die Beteiligten schriftlich zugestimmt haben:

- Anlage 1: Eréauterungsbericht
1.1: Edauterungsbericht S0 B246 und Personentunne!
1.2: Erlauterungsbericht Kreisverkehr

- Anlage 2: Zusammenstellung der voraussichtlichen Kosten gem. Rit 227

- Anlage 3: Kostenpléne mit Rezepturen

- Anlage 4: Ubersichtskarte und Ubersichtslageplan
4.1: Ubersichtskarte (M 1:100.000; Stand: 27.04.201 8)
4.2: Ubersichtslageplan (M 1:5000; ohne Datum)

- Anlage 5: Bestandslagepléne und Fotodokumentation
5.1 Bestandslageplan B246 neu km 0,000 — 0,220 1/7 (M 1:250: 04/1 8)
5.1 Bestandslageplan B246 neu km 0,220 — 0,450 2/7 (M 1:250; 04/1 8)
5.1 Bestandslageplan B246 neu km 0,450 — 0,685 3/7 (M 1:250; 04/18)
5.1 Bestandslageplan B246 neu km 0,685 — 0,900 4/7 (M 1:250; 04/1 8)
5.1 Bestandslageplan B246 neu km 0,900 — 1,055 5/7 (M ‘i:250; 04/18)
5.1 Bestandslageplan Karolinenhof Plan 6/7 (M 1:250: 04/2018)
5.1 Bestandslageplan B246 alt Plan 7/7 (M 1:250; 04/18)
5.2 Bestandsplan IVL 6135 Bl (M 1:1000; 04/1 8)
5.2 Lageplan Bestand Bahnhof Zossen (M 1:1000; 04/18)
5.3 Fotodokumentation
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- Anlage 6: Bestand Leitungen Dritter

- Anlage 7: Entwurfspléne SU B 246 mit StraRenanbindung
7.1 Entwurfsplanung B246 neu km 0,000 - 0,220 1/7 (M 1:250; 04/18)
7.1 Entwurfsplanung B246 neu km 0,220 — 0,450 2/7 (M 1:250; 04/18)
7.1 Entwurfsplanung B246 neu km 0,450 — 0,685 3/7 (M 1:250; 04/18)
7.1 Entwurfsplanung B246 neu km 0,685 — 0,900 4/7 (M 1:250; 04/18)
7.1 Entwurfsplanung B246 neu km 0,900 - 1,055 5/7 (M 1:250; 04/18)
7.1 Entwurfsplanung Karolinenhof 6/7 (M 1:250; 04/18)
7.1 Entwurfsplanung Riickbau B246 alt 7/7 (M 1:250; 04/18)
7.1 AP vorg. MaRnahme Kreisverkehr (M 1:250; 11/13)
7.2 EP B246 Querschnitt A-A, Station 0+075,000 (M 1:50; 04/18)
7.2 EP B246 Querschnitt B-B, Station 0+290,000 (M 1:50; 04/18)
7.2 EP B246 Querschnitt C-C, Station 0+695,000 (M 1:50; 04/18)
7.2 EP B246 Querschnitt D-D, Station 0+860,000 (M 1:50; 04/18)
7.2 EP B246 Querschnitt E-E, Station 0+930,000 (M 1:50; 04/18)
7.2 EP B246 Querschnitt F-F, Station 1+040,000 (M 1:50; 04/18)
7.2 EP Karolinenhof Querschnitt F-F, Station 0+160,000 (M 1:50; 04/18)
7.3 Hohenplan B246 neu km 0,000 — 0,220 1/7 (M 1:250, 1:25; 04/18)
7.3 Hohenplan B246 neu km 0,220 — 0,450 2/7 (M 1:250, 1:25; 04/18)
7.3 Hohenplan B246 neu km 0,450 ~ 0,685 3/7 (M 1:250, 1:25; 04/18)
7.3 Hohenplan B246 neu km 0,685 — 0,900 4/7 (M 1:250, 1:25; 04/18)
7.3 Hohenplan B246 neu km 0,900 ~ 1,055 5/7 (M 1:250, 1:25; 04/18)
7.3 Héhenplan Karolinenhof 6/7 (M 1:250, 1:25; 04/18)
7.3 Hohenplan Kleine Feldstrafie 7/7 (M 1:250, 1:25; 04/18)
7.4.1 BWP SU B246 Grundriss, Langsschnitt, Ansicht (M 1:100; 04/18)
7.4.2 BWP SU B246 Querschnitte, Details (M 1:10; 1:25; 1:50; 04/18)
7.4.3 BWP SU B246 Korrosionsschutzplan (M 1:100; 04/18)

- Anlage 8: Entwurfspléne EQ FuRgangertunnel km 32,718
8.1 LP Neubau Personentunnel Bhf Zossen km 32,718 (M 1:100; 04/18)
8.2 PT Bhf Zossen, Schnitt A-A, Detail 1 (M 1:100, 1:10; 04/18)
8.2 PT Bhf Zossen, Schnitt B-B (M 1:50; 04/18)
8.2 PT Bhf Zossen, Schniit C-C; C1-C1 (M 1:50; 04/18)
8.2 PT Bhf Zossen, Schnitt D-D; E-E; F-F (M 1:50; 04/18)
8.2 PT Bhf Zossen, Schnitt G-G; H-H (M 1:50; 04/18)
8.3 Bauphasenplan PT Zossen Bauabschnitt 1 (M 1:200; 1:100; 06/18)
8.3 Bauphasenplan PT Zossen Bauabschnitt 2 (M 1:200; 1:100: 06/18)



8.3 Bauphasenplan PT Zossen Bauabschnitt 3 (M 1:200; 1:100; 06/18)
8.3 PT Zossen Provis. Behelfsiibergang (M 1:200; 1:100; 1:50; 06/18)
- Anlage 9: Fiktiventwurf EU Personentunnel an Ort und Stelle
- Anlage 10: Aufteilung der Erhaltungs- und Verkehrssicherungspflichten
10.1 Plan Unterhaltspflichten SU+KV (M 1:1000; 04/18)
10.2 Lageplan Personentunnel (M 1:100; 04/18)
10.3 Schnitt A-A und Detail Personentunnel (M 1:5/50; 04/18)
- Anlage 11: Grunderwerbsverzeichnis und Grunderwerbsplan
11.1 Grunderwerbsverzeichnisse
11.2.1 Grunderwerbsplan SU+Kreisverkehr (1:1000; 04/18)
11.2.2 Grunderwerbsplan Personentunnel (1:1000; 01/19)
- Anlage 12: vorl. Bauzeiten- und Finanzierungsplan, nur zur Information
- Anlage 13: Rechenweg zu den kreuzungsbedingten Kosten
- Anlage 14: Erhaltungs- und Verkehrssicherungspflichten

§ 3 Offentlich-rechtliches Zulassungsverfahren

Die DB Netz AG wird fir die Mal3nahme im Rahmen der ABS Berlin - Dresden, PA 2
Bahnhof Zossen, ein Planfeststellungsverfahren nach dem Aligemeinen Eisenbahn-
gesetz (AEG) beantragen.

Fir die neue Trassenfilhrung der B 246 gstlich und westlich der Straeniberfihrung
werden durch die Stadt Zossen zwei Bebauungspléne nach § 17b Abs. 2 Bundes-
femstralBengesetz (FStrG) in Verbindung mit § 9 Baugesetzbuch (BauGB) aufge-
stellt.

§ 4 Planung und Durchfiihrung der MaRnahme

(1) Die DB Netz AG plant die in § 2 Abs. 1, a) bis i) und in § 2 Abs. 2 aufgefiihrten
MaBnahmen und fiihrt diese nach MaRgabe der ,Richtlinien fiir die Planung,
Baudurchfiihrung und Abrechnung von MaRlnahmen nach dem Eisenbahnkreu-
zungsgesetz” (Allgemeines Rundschreiben Stralenbau (ARS) Nr. 10/2014 vom
18.11.2014) durch.

Zur Planung der Mafinahme wurde eine Planungsvereinbarung zwischen den
Beteiligten vom 28.04.2015 / 18.05.2015 / 20.07.2015 abgeschlossen.

(2) Ergeben sich durch die MaRnahmen aus § 2 Einwirkungen auf Anlagen des
anderen oder dessen Verkehr, wird der Baudurchfiihrende vorher dessen Zu-
stimmung einholen. § 4 Abs. 2 des EKrG bleibt hiervon unberiihst.

(3) Die Realisierung der MaRnahme ist in den Jahren 2022-2025 vorgesehen. Der
Baubeginn wird den StraRenbaulasttragern 12 Wochen im Voraus schriftiich
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angezeigt. Flr die weiteren Einzelheiten, insbesondere zur zeitlichen Durchfiih-
rung der Manahmen, gelten die im Schriftwechsel zu vereinbarenden Einzel-
heiten. Kurzfristig notwendige Anderungen des Bauablaufs werden dem jeweils
anderen Kreuzungsbeteiligten unverziiglich schriftlich oder elektronisch ange-
zeigt.

Alle Arbeiten werden unter Aufrechterhaltung des Eisenbahnbetriebes und des
Strafienverkehrs ausgeftihrt. Der Verkehr auf den sich kreuzenden Verkehrs-
wegen wird wihrend der Baudurchfiihrung einschlieflich Abnahme, Vermes-
sung und Bauwerksprifung so wenig wie moglich beeintrichtigt.

§ 5 Abnahme, Vermessung, Bestandsunterlagen

Das Verfahren hinsichtlich der Abnahme, Vermessung und Erstellung der Be-
standstunterlagen erfolgt nach MaRgabe der ,Richtlinien fiir die Planung, Bau-
durchfihrung und Abrechnung von MaBnahmen nach dem Eisenbahnkreu-
zungsgesetz” (ARS Nr. 10/2014 vom 18.11.2014).

Fir die erste Hauptpriifung ist die DIN 1076 zu beachten.

Der jeweils Baudurchfiihrende wird acht Wochen vor der Abnahme zu einer
gemeinsamen Begehung einladen und gleichzeitig den genauen Termin fiir die
Durchfithrung der 1. Hauptpriifung sowie die Abnahme bekannt geben. Es wird
sichergestellt, dass die Belange der Stadt Zossen sowie des Landesbetriebs in
der Abnahme berticksichtigt werden und diese daran teilnehmen kénnen.

Der Status des geodétischen Datums (Referenzsystem und Projektion) wird
zwischen den Kreuzungsbeteiligten wie folgt festgelegt:

- DB_REF-System
- DHHN 92

Der jeweils andere Beteiligte erhélt Bestandsiibersichtpléne der Kreuzungsan-
lage. Der jeweilige Tréager der Erhaltungslast erhalt alle fiir die Erhaltungszwe-
cke seiner Anlagen erforderiichen Bauwerksunterlagen in 3 Ausfertigungen. Bei
vorhandenen Anlagen, die im Zusammenhang mit dem Neubau geandert wer-
den, sind die Bestandspléne im vorhandenen Standard zu erstellen. Die Pline
werden bis spétestens 12 Wochen nach Bauende (ibergeben.

Fir digital erstelite Bestandspléne und Vermessungsunterlagen wird folgendes
Format der erforderlichen Dateien festgelegt:

- im Format pdf und dwg



§ 6 Kosten der MaRnahme

(1) Der Umfang der kreuzungsbedingten Kosten (Kostenmasse) wird unter Beach-
tung des § 13 EKrG, der 1. Eisenbahnkreuzungsverordnung (1. EKrV) sowie
der dazu ergangenen und von den Kreuzungsbeteiligten eingefiihr-
ten/anerkannten Durchfilhrungsbestimmungen des BMVI ermittelt (u.a. Alige-
meines Rundschreiben StraRenbau (ARS) Nr. 8/1989 vom 17. Mai 1989 - StB
17/E 10/E 14/78.10.20/19 Va 89 — ,Richtlinien zur Ermittiung und Aufteilung der
Kostenmasse bei Kreuzungsmalnahmen®).

(2) Die Kosten der Malnahme (§ 2) betragen nach der als Anlagen beigefiigten
~Lusammenstellung(en) der voraussichtlichen Kosten* voraussichtlich ca.
16.336.209,05 EUR, einschlieBlich anfallender Umsatzsteuer und Verwaltungs-
kosten.

Sie sind in Hohe von 11.197.684,50 EUR (ca. 68,54 v.H.) kreuzungsbedingt
nach § 13 Abs. 1 EKrG und werden von der DB Netz AG, von dem StraRenbau-
lasttrager und vom Bund zu je einem Drittel getragen.

Davon entfallen voraussichtlich auf

- die DB Netz AG 3.732.561,50 EUR
- den Landesbetrieb StraRenwesen 3.732.561,50 EUR
- den Bund 3.732.561,50 EUR

Die Kosten sind weiterhin in Hohe von 4.735.272,54 EUR ( ca. 28,99.v.H.) kreu-
zungsbedingt nach § 13 Abs. 2 EKrG und werden von der DB Netz AG zu ei-
nem Drittel, vom Land Brandenburg zu einem Sechstel und vom Bund zur Half-
te getragen.

Davon entfallen voraussichtlich auf

- die DB Netz AG 1.578.424,18 EUR
- das Land Brandenburg 789.212,09 EUR
- den Bund 2.367.636,27 EUR

Weiterhin sind die Kosten in Héhe von 403.252,01 EUR (ca. 2,47 v.H.) nicht
kreuzungsbedingt und werden durch die Stadt Zossen getragen.

Die Aufteilung der kreuzungsbedingten Kosten des Anteils SU + Kreisverkehr
auf die jeweiligen Kostenbeteiligten und die damit einhergehende Abgrenzung
nach § 13 Abs. 1 bzw. Abs. 2 erfolgte entsprechend dem Verhiltnis der Breite
der Verkehrswege auf der SU zueinander (6,50 m Fahrbahnbreite B246 zzg|.
1,256m Radweganteil zu 1,25 m Breite Gehweganteil).

(3) Anfallende Umsatzsteuer gehort zur Kostenmasse, wobei das sog. Staatsdrittel
sowie das sog. Landessechstel, welches der Bund bzw. das Land zu tragen
hat, nicht als Entgelt fiir eine steuerpflichtige Leistung zu behandeln ist (ARS
13/2013, StB 15/7174.2/5-18/1943869 vom 02.05.2013 einschl. Erganzungs-
schreiben StB 15/7174.2/5-18/2027138 vom 24.07.2013).
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Bei der Berechnung der Personalkosten nach § 4 Abs. 2 Nr. 1 der 1. EKrV sind
die Kosten fiir das tatsachlich eingesetzte Personal anzusetzen (Schreiben des
BMVI vom 18.09.95 - StB 17/E 11/E16/78.11. 00/27 Va 95).

Bewertungsgrundlage fiir die Eigenleistungen der DB Netz AG sind die &rtlichen
Dispositiven Kostensétze* (Dispo-Kosa) ohne Zuschldge. Sie stellen die Basis
der Kostenrechnung der DB Netz AG dar, die vom Bund anerkannt wird. Die
Kostensétze unterliegen der jéhrlichen Uberpriifung durch einen unabhangigen
Wirtschaftsprifer. Bei Bedarf werden die értlichen Kostensétze fir die in Be-
tracht kommenden Leistungen von der DB Netz AG mitgeteilt (Rundschreiben
(RS) BMVI - StB 15/7174.2/5-07/1220977 vom 10.06.2010).

Fir die Berechnung der Personalkosten des StralRenbaulasttrigers findet der in
seinem Zusténdigkeitsbereich flir die Abwicklung von Schadensfillen gegen-
Uber Dritten bei Beschadigung von StraReneigentum fiir Bundes-, Landes- und
Kreisstralien geltende Stundensatz Anwendung.

Die Beteiligten werden Verwaltungskosten nach § 5 der 1. EKrV in Hhe von 10
v. H. der von ihnen aufgewandten kreuzungsbedingten Grunderwerbs- und
Baukosten in Rechnung stellen (RS BMVI - StB 15/7174.2/5-14/2095549 vom
29.01.2014, geéndert mit RS BMVI| — StB 15/7174.2/5-14/2657509 vom
15.12.2016). Die Kosten fiir den Bauliberwacher Bahn sind Verwaitungskosten.

Nachweisbare Kosten fiir Betriebserschwemisse wihrend der Bauzeit gehdren
(als Baukosten) nur zur Kostenmasse, soweit sie den Kreuzungsbeteiligten
selbst entstehen (RS BMVI - S 16/78.11.00/13 B 03 vom 28.09.2004).

Aufwendungen fir erforderliche Anderungen an den im Eigentum der DB Netz
AG stehenden betriebsnotwendigen Bahn-Telekommunikationsanlagen geho-
ren zur Kostenmasse (Schreiben BMVI - S 16/78.11.00/2 Va 03 vom
23.01.2003 und S 16/ 78.11.00/1 BE 05 vom 23.08.2005).

Fur die Verlegung, Anderung oder Sicherung von Telekommunikationslinien,
die nicht zu den Eisenbahn- oder StraRenanlagen gehdren, gelten die Bestim-
mungen des Telekommunikationsgesetzes (TKG), soweit keine besonderen
vertraglichen Regelungen bestehen.

Von den Kosten flr Leitungsanpassungsarbeiten werden nur die Anteile der
Kostenmasse angelastet, die ein Beteiligter als Baulasttrager eines der beteilig-
ten Verkehrswege zu tragen hat. Nicht zur Kostenmasse zihlen die auf Grund
bestehender Rechtsverhéltnisse von Dritten (z.B. Konzessionsvertrage) zu
bemehmenden Kosten. Diese sind erforderlichenfalls von den jeweiligen Ver-
tragspartnern bis zur Durchsetzung ihrer Anspriiche vorzufinanzieren.

Wenn beide Kreuzungsbeteiligte fiir ein und dieselbe Leitung Vertrige mit un-
terschiedlichen Folgekostenregeilungen geschlossen haben, gilt Folgendes:

Die dem Ver- bzw. Entsorgungsunternehmen (VU) aufgrund der Leitungsande-
rung entstehenden Gesamtkosten sind jeweils zu 50 % dem Vertragsverhiltnis
mit dem Stralenbaulasttréger und zu 50 % dem Vertragsverhaltnis mit der DB
Netz AG zuzuordnen. Das VU trégt von der einen Hélfte der Gesamtkosten die
Kosten geméR der vertraglichen Folgekostenregelung mit dem StraRenbaulast-
trager (z. B. Rahmenvertrag / Mustervertrag). Von der anderen Halfte der Ge-
samtkosten tragt das VU die Kosten gemaf den Folgekostenregelungen mit der
DB Netz AG (z. B. Gas- und Wasserleitungskreuzungsrichtlinien). Anstelle des
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Vertragsverhéltnisses mit dem Strafienbaulasttrdger kann auch eine gesetzli-
che Folgekostenregelung treten. Die Abrechnung gegeniiber dem VU erfolgt
durch den Kreuzungsbeteiligten, welcher die Baudurchfiihrung insgesamt bzw.
die fir die Leitungsanderung mafigeblichen Teile der Baudurchfilhrung iber-
nommen hat.

Die nicht kreuzungsbedingten Kosten (Differenz aus den Kosten fiir den Real-
entwurf EU FuBgéngertunnel, ohne Anteile der DB Station und Service AG, und
dem Fiktiventwurf EU an vorhandener Kreuzungsstelle) trégt die Stadt Zossen.
Die Kosten des Fiktiventwurfs EU FuRgéngertunnel betragen gem. Anlage 10
der Vereinbarung 2.719.164,38 EUR netto und sind damit geringer als die vo-
raussichtlichen Kosten fiir den Realentwurf EU FuRgangertunnel gem. Aniage 3
in Hohe von 3.006.340,00 € EUR netto, so dass sich hieraus nicht kreuzungs-
bedingten Kosten in Héhe von 287.175,62 EUR netto ergeben.

Sollten im Zuge des Genehmigungsverfahrens der Kreuzungsvereinbarung ggf.
weitere nicht kreuzungsbedingte Kosten festgestellt werden, so sind diese von
demijenigen Baulastirdger zu tragen, der diese verlangt bzw. in dessen Baulast-
tragerschaft sich diese Anlagen befinden oder nach Herstellung Gibergehen.

FUr die Abgrenzung und Zuordnung von Kosten zu den Verwaltungs- und Bau-
kosten gilt das Schreiben des BMVI - StB 15/7174.2/5-14/2095549 - vom
29.01.2014.

Die endgiiltigen Kosten ergeben sich aus der Schlussrechnung.

§ 7 Abrechnung

Das Verfahren zur Abrechnung der Kreuzungsmafinahme zwischen den Kreu-
zungsbeteiligten erfolgt nach Mafgabe der ,Richtlinien fiir die Planung, Bau-
durchitihrung und Abrechnung von Mafnahmen nach dem Eisenbahnkreu-
zungsgesetz® (ARS Nr. 10/2014 vom 18.11.2014).

Die Kreuzungsbeteiligten iibemehmen die Abrechnung fiir die von Ihnen durch-
gefuhrten Ma3nahmen geman § 4 der Vereinbarung.

Die Schlussrechnung wird von der DB Netz AG erstellt.

§ 8 Grundinanspruchnahme

Die DB Netz AG, der Landesbetrieb und die Stadt Zossen duiden die Anderung

der Kreuzungsanlage unentgeltlich auf Dauer gemaR § 4 Abs. 2 EKrG. Ein
Grunderwerb findet insoweit nicht statt.

Der Landesbetrieb und die Stadt Zossen gestatten der DB Netz AG wihrend
der Baudurchfiihrung unentgeltlich die Inanspruchnahme ihrer an die Kreu-
zungsanlage angrenzenden o6ffentlichen Verkehrsflachen.
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Die DB Netz AG verpflichtet sich, bei Inanspruchnahme dieser Fiichen die ver-
kehrlichen und betrieblichen Belange des anderen Kreuzungsbeteiligten ange-
messen zu bertcksichtigen. Art und Umfang der Inanspruchnahme werden ge-
meinsam dokumentiert. Nach Beendigung der Bauarbeiten sind die genutzten
Flachen unverziiglich in dem Zustand zuriick zu geben, wie sie Gbernommen
wurden.

Die DB Netz AG fiihrt den Grunderwerb von Dritien insgesamt durch.

Die Grundsticke, fiir die die DB Netz AG, der Landesbetrieb und die Stadt Zos-
sen Grundstiickseigentiimer werden sollen, sind in Anlage 12 zur Kreuzungs-
vereinbarung ersichtlich.

§ 9 Erhaltung und Eigentum

Fiir die Erhaltung der Kreuzungsanlagen gelten § 14 EKrG und die Anlage 14
zu dieser Vereinbarung.

Danach erhélt

a) die DB Netz AG die Bahnantagen, einschlieflich der Schutzerdungsanlage
an der StraReniiberfiihrung, die Blécke 1 bis 5 des Personentunnels (EU) und
die Treppenzugangsbauwerke und Aufziige vom Personentunnel zu den Bahn-
steigen 1 und 2

b) der Landesbetrieb die Verkehrsanlagen der Bundesstraken, einschlieflich
der Straeniberflihrung und Entwésserungsanlagen

c) die Stadt Zossen die StraRenanlagen der Gemeindestrafien, Geh-und Rad-
weganlagen, auch auf der StraBeniberfiihrung und im Personentunnel ein-
schlieBlich der Beleuchtungsanlagen und der Eniwdsserungsanlagen des Per-
sonentunnels sowie das Zugangsbauwerk Ostseite (vorh. Bauwerksteil) ein-
schlielich StraBeniberfiihrung Bahnhofsvorplatz (neuer Block 6) des Perso-
nentunnels

Der Erhaltungspflichtige eines Kreuzungsbauwerks ist nicht verpflichtet, die An-
sichtsflachen zu séubern. Der Baulasttréger des jeweils unterfiihrten Verkehrs-
weges ist berechtigt, Ansichtsflichen im Bedarfsfall auf eigene Kosten zu siu-
bern. Ausgleichsanspriiche bzw. Anspriiche auf Vomahme entsprechender
MaRnahmen gegeniiber dem/den anderen Kreuzungsbeteiligten sind insoweit
ausgeschlossen.

Fur Erhaltungsmafnahmen, die Anlagen des anderen Beteifigten betreffen, wird
dessen vorherige Zustimmung eingeholt, es sei denn, dass Gefahr im Verzuge
ist. Dabei werden auch der Umfang der Mitbenutzung der Anlagen des anderen
Beteiligten sowie ggf. erforderliche Sicherheitsvorkehrungen festgelegt.

Die Verkehrssicherungspflicht fir die Anlagen und die Verkehrswege unterhalb
der Eisenbahnliberfiinrung / im Personentunnel obliegen der DB Netz AG und
der Stadt Zossen in demselben Umfang wie die Erhaltungspflicht im Sinne der
vorstehenden Absétze 1 und 2.
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Wenn ein Kreuzungsbeteiligter Anlagen des anderen Beteiligten erstellt, geht
mit der Abnahme (§ 640 BGB/§ 12 VOB/B) die Verkehrssicherungspflicht auf
den jeweiligen Erhaltungspflichtigen iiber. Sofern die gemaR Abnahmeprotokoll
festgesteliten Mangel zunédchst der Verkehrsfreigabe/inbetriebnahme entge-
genstehen, Gbemimmt der Erhaltungspflichtige die Verkehrssicherungspflicht
spéatestens mit der Verkehrsfreigabe/Inbetriebnahme.

§ 10 Sonstiges

Genehmigungen fiir die Verlegung von Leitungen und fiir den An- oder Einbau
sonstiger Einrichtungen durch Dritte obliegen jedem Beteiligten fiir seinen Ver-
kehrsweg. Jeder Beteiligte wird dafiir Sorge tragen, dass dem anderen Beteilig-
ten Gelegenheit gegeben wird, seine Interessen zu vertreten, wenn die Verle-
gung von Leitungen und der An- oder Einbau sonstiger Einrichtungen Auswir-
kungen auf Anlagen des anderen Beteiligten oder dessen Verkehr haben kann.

Fur den Fall, dass die Einleitung des Oberflachenwassers eines Verkehrsweges
in die Entwésserungsaniagen des kreuzenden Verkehrsweges erforderlich wird,
gestattet die DB Netz AG/der Stralenbaulasttriger dem StraRenbaulasttri-
ger/der DB Netz AG unwiderruflich die unentgeltliche Einleitung des Oberfla-
chenwassers in die Eisenbahnentwisserung/die StraRenkanalisation. Fiir den
Fall, dass die Abwasseranlage in der Baulast eines Dritten steht, ist eine ge-
sonderte Vereinbarung oder sonstige Regelung mit diesem zu treffen.

Ansprechpartner der DB Netz AG fiir diese MalRnahme ist die

DB Netz AG
Region Ost
ABS Berlin-Dresden
Pestalozzistralle 2
12529 Schonefeld

§ 11 Anderung der Vereinbarung

Anderungen und Ergénzungen bediirfen der Schriftform.

Fur den Fall der Anderung der technischen Planung in einer Zulassungsent-
scheidung nach § 3 verpflichten sich die Parteien zu einer Anpassung der Ver-
einbarung.

§ 12 Genehmigungen

Diese Vereinbarung bedarf wegen des in § 6 vorgesehenen Kostenanteils des

Bundes der Genehmigung des Bundesministers fiir Verkehr und digitale Infra-
struktur.

Die DB Netz AG wird die Genehmigung beantragen.

Die DB Netz AG veranlasst nach Unterzeichnung der Kreuzungsvereinbarung
eine fachtechnische Stellungnahme (FTS) beim Eisenbahn-Bundesamt.
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§ 13 Ausfertigungen

Diese Vereinbarung wird 6-fach ausgefertigt. Die Beteiligten erhalten je 2 Ausferti-
gungen.

Zossen,den ......... Berlin, den ............... Zossen,den ............
Landesbetrieb DB Netz AG Stadt Zossen
(Schade) (i. V. Koop i. V. Pettke) {Schwarzweller)

Abteilungsleiter Biirgermeisterin



ABS Berlin-Dresden, PA 2 Bf Zossen Anlage 13
Strecke 6135 Berlin - Elsterwerda
Eisenbahnkreuzungsmalnahme B246, Bahn-km 32,525

Herleitung zu den nicht-kreuzungsbedingten Kosten der Mafnahme SU B246

Gemall §1 Absatz 1 der 1. EKrV umfasst die kreuzungsbedingte Kostenmasse bei Magnahmen
an bestehenden Kreuzungen (§3 EKrG) die Aufwendungen fiir alile MaRnahmen an den sich
kreuzenden Verkehrswegen, die unter Berticksichtigung der anerkannten Regeln der Technik
notwendig sind, damit die Kreuzung den Anforderungen der Sicherheit und Abwicklung des
Vetkehrs geniigt.

§1 Absatz 3 der 1. EKrV sagt weiterhin aus, dass bei einer Anderung der Verkehrsfiihrung des
Verkehrsweges eines Beteiligten, die kreuzungsbedingte Kostenmasse auf die Hohe der Kosten
zu beschrénken ist, die entstiinden, wenn an der bisherigen Kreuzungsstelle eine MaRnahme
mit geringeren Kosten verkehrsgerecht moglich wire.

Im vorliegenden Falle wurde von der Stadt Zossen eine FuBgéngerunterfiihrung im Bahnhof
Zossen als Ersatz fiir den zu beseitigenden Bahniibergang gewlinscht. Die Kosten fiir die
Tunnelldsung im Bahnhofsbereich wurden vom Planungsbiiro mit Kosten i.H.v. 3.006.340 €
netto kalkuliert (siehe Anlage 3).

Im Rahmen eines fikliven Personentunnels an Ort und Stelle des zu beseitigenden

Bahnibergangs wurden Kosten i.H.v. 2.719.164,38 € netto ermittelt (siehe Anlage 10 der
Kreuzungsvereinbarung).

Daraus resultieren Mehrkosten i.H.v. 287.175,62 € (netto), die von der Stadt Zossen ais nicht-
kreuzungsbedingte Kosten zu tragen sind und gem&R Anlage 2.4 der Kreuzungsvereinbarung

Nicht kreuzungsbedingte Mehrkosten: 287.175,62 €
Zzgl. Verwaltungskosten (18 %) 51.691,61 €
Zwischensumme: 338.867,23 €
Zzgi. Umsatzsteuer (19 %) 64.384,77 €

Gesamtsumme (brutto) 403.252,01 €
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