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Stadt Zossen

EisenbahnkreuzungsmafBnahmen Abschnitt Nord

Untersuchung - Bewertung - Vergleich

SZENARIO
Nr. Zielfeld DB02 ZS07
1 Verkehr Punkte 0,3 3
2 Siedlung Punkte -3,1 5,9
3 Natur Punkte 2,1 -7,8
SUMME Punkte -0,7 1,1
4 Finanzen T€ 11.000 10.540
T€/a -48 90
Vergleich der Szenarien
EDB02 EZS07
Verkehr
Siedlung
Natur
-i10 8 6 4 -2 0 2 4 8 10
Punkte
D) oorsch Gruppe STE / 30.07.2007

ERGEBNIS (Zusammenfassung)

Analyse

1 Ergebnis (Gewichtung nach Vorschlag BDC)

BDC
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Stadt Zossen
EisenbahnkreuzungsmafBnahmen Abschnitt Nord

Untersuchung - Bewertung - Vergleich

ERGEBNIS (Ubersicht)

Analyse
1 Ergebnis (Gewichtung nach Vorschlag BDC)
Bewertung
SZENARIO
Nr. |Ziel DB02 2507
Veranlassendes Ziel der DB:
10 Nutzen des Bahnverkehrs 2,7 2,7
11 |Erhdhung der Verkehrssicherheit -2,7 0,0
12 |Verbesserung der OPNV-Qualitat (ohne Ziel 10) 1,2 0,0
13 Verbesserung der Verkehrsqualitat 0.9 06
in StraBen mit Verbindungsfunktion ’ ’
14 Verbesserung der Verkehrsqualitat in StraBen mit 00 0.6
ErschlieBungsfunktion (Kfz. der Anwohner) ’ ’
15 Verbesserung der Verkehrsqualitat 00 15
fur FuBganger und Radfahrer ’ ’
1 _[Zwischensumme: Verkehr 0,3 3,0 5
of Verbesserung der Situation Wohnen, 11 33 ;S_
Wohnumfeld, soziale Funktionen ’ ’ 2
00 Verbesserung der Funktion von Zentren 1o 18 2
und der Situation des Einzelhandels ’ ’ %
Verbesserung der Situation i =
23 von Gewerbe und Industrie 2,4 0.8 S
Erhalt bzw. Verbesserung von E
24 Kulturgltern und éffentlichem Raum 038 0.0 %
2 |Zwischensumme: Siedlung -3,1 59 2
31 |Schutz von Flora und Fauna 2,4 -0,8 o
32 |Schutz von Boden und Wasser 0,0 2,7 =
33 [Schutz von Klima und Luft -2,7 -2,7 g
34 [Schutz der Landschaft 2,4 1,6 2
3 |Zwischensumme: Natur 2.1 -7,.8 g
SUMME Punkte -0,7 1,1 s
<C
41 |Herstellungskosten *) [ T€ ] 11.000 10.540
42 [Unterhalts- und Betriebskosten *) [ T€ / a ] -48 90
*) ggf. zuzlglich der (bei DB02 eingesparten) Kosten Nordumfahrung
D) porsch Gruppe STE /30.07.2007
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Stadt Zossen
EisenbahnkreuzungsmafBnahmen Abschnitt Nord
Untersuchung - Bewertung - Vergleich

GEWICHTUNG DER ZIELE

Analyse
1 Ergebnis (Gewichtung nach Vorschlag BDC)
Gewicht Zwischen-
Nr. | Ziel [%] summe
[%]
10 |Veranlassendes Ziel der DB: 9
Nutzen des Bahnverkehrs
11
Erhdéhung der Verkehrssicherheit o
12 - - . 4
Verbesserung der OPNV-Qualitat (ohne Ziel 10)
13 |Verbesserung der Verkehrsqualitat 3
in StraBen mit Verbindungsfunktion
14 |Verbesserung der Verkehrsqualitat in StraBen mit 3 Verkehr
ErschlieBungsfunktion (Kfz. der Anwohner)
15 |Verbesserung der Verkehrsqualitat 5 33
fur FuBganger und Radfahrer
21 |Verbesserung der Situation Wohnen, 11
Wohnumfeld, soziale Funktionen
22 |Verbesserung der Funktion von Zentren 6
und der Situation des Einzelhandels
23 |Verbesserung der Situation 8 Siedlung
von Gewerbe und Industrie
24 |Erhalt bzw. Verbesserung von 8 33
Kulturgitern und 6ffentlichem Raum
31
Schutz von Flora und Fauna 8
32
Schutz von Boden und Wasser 9 Natur
33
Schutz von Klima und Luft o 34
34 8
Schutz der Landschaft
Summe 100 100
41 . iy
Minimierung der Investitionskosten w .
monetare Finanzen
42 |Minimierung der Unterhalts- bewertung separat
und Betriebskosten

.] Dorsch Gruppe

STE /30.07.2007
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Stadt Zossen
EisenbahnkreuzungsmafBnahmen Abschnitt Nord
Untersuchung - Bewertung - Vergleich

Analyse Nr. 1 Ergebnis (Gewichtung nach Vorschlag BDC)

Ziel 10: Veranlassendes Ziel der DB: Gewichtung:
Nutzen des Bahnverkehrs 9,0%
Kriterien: Beseitigung von schienengleichen Bahnlbergéangen,

hieraus: Zulassigkeit von Geschwindigkeiten tber 160 km/h
Beschreibung der Indikatoren:
¢ Beseitigung wird ermdglicht: ja/nein

e Wesentlich: Vollstandige Beseitigung auf dem Streckenabschnitt
e Nachrangig: Anteilige Beseitigung

SZENARIO
Basis DB02 2507
Zielertrag kein BU| alle BU’s alle BU’s
Zielerreichung | [-3...+3] | O (Def.) +3 +3
Bewertung (gewichtet) — 0,27 0,27
D) porsch Gruppe STE /30.07.2007
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Stadt Zossen
EisenbahnkreuzungsmafBnahmen Abschnitt Nord
Untersuchung - Bewertung - Vergleich

Analyse Nr. 1 Ergebnis (Gewichtung nach Vorschlag BDC)

Ziel 11: Erhohung der Verkehrssicherheit Gewichtung:
9,0%

Kriterien: Unfallrisiko
Beschreibung der Indikatoren:

Veranderung des Durchgangsverkehrs innerorts
(Fahrleistung durch bebaute Gebiete)
Betrachtete Relationen:

a) K 7234 Glienick - B 96 Richtung A 10/ Berlin / Telz

b) K 7234 Glienick > B 96 Richtung Ortsteil Zossen
c) B 246 Nachst Neuendorf > B 96 Richtung A10 / Berlin

d) B 246 Nachst Neuendorf - B 96 Richtung Ortsteil Zossen

SZENARIO
Basis DB02 2507
Fahrleistung a 0,0 9,0 0,0
[1.000 b 2,9 5,3 2,9
Kfz-km/d] c 1,5 1,5 0,7
d 1,2 1,2 3,2
Summe 5,6 17,0 6,8
Zielertrage 0,0 11,4 1,2
Zielerreichung| [-3...+3] [0 (Def.) -3 +0
Bewertung (gewichtet) — -0,27 0
D) porsch Gruppe STE /30.07.2007
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Stadt Zossen
EisenbahnkreuzungsmafBnahmen Abschnitt Nord
Untersuchung - Bewertung - Vergleich

Analyse Nr. 1 Ergebnis (Gewichtung nach Vorschlag BDC)

Ziel 12: Verbesserung der OPNV-Qualitit (ohne Ziel 10) Gewichtung:

4,0%

Kriterien: 1. Verénderungen in der Streckenflihrung von Buslinien
2. Erreichbarkeit von Bahnhéfen, Verknipfung der Verkehrsmittel

Beschreibung der Indikatoren:

Qualitative Bewertung --- bis +++ :

1. Entfallende Wartezeiten der Busse an geschlossenen Bahnibergéngen
2. Geringfligige Umwege von Buslinien

3. Unterbrechung von Buslinien, Erfordernis neuer Linienfihrung

4. StraBenanbindung potentieller P & R - Anlagen

5. Erreichbarkeit der Bahnsteige (standig, sicher < niveaugleich )

Buslinien VTF: 701 (16x tagl. + 6x tagl. tber B 246), 705 (2x tagl.), 715 (1x tagl.)

SZENARIO
Basis DB02 2507
Zielertrag zu 1. keine alle vgl. 3.
--- +++ +
Zu 2. keine | in Dabendorf | auf der B 246
0 - -
Zu 3. keine keine 17 x
0 0 - *)
zu 4. BU’s glnstiger erschwert
0 + -
zu 5. BU’s EU’s EU’s
-/ + +/- +/-
Zielerreichung | [-3...+3] | 0 (Def.) +3 +0
Bewertung (gewichtet) — 0,12 0

*) Der Nachteil kann durch Neuorganisation der Buslinien behoben werden.

D) oorsch Gruppe STE / 30.07.2007
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Stadt Zossen
EisenbahnkreuzungsmafBnahmen Abschnitt Nord
Untersuchung - Bewertung - Vergleich

Analyse Nr. 1 Ergebnis (Gewichtung nach Vorschlag BDC)

Ziel 13: Verbesserung der Verkehrsqualitat Gewichtung:
in StraBen mit Verbindungsfunktion 3,0%
Kriterien: Zeitaufwand des Durchgangsverkehrs

Beschreibung der Indikatoren:

Wesentlich fir die Qualitat des Verkehrs, welcher auf klassifizierten StraBen das
Stadtgebiet durchquert, ist der hierflr erforderliche Zeitaufwand. Die mdgliche
Zeitersparnis wird fur folgende Relationen (fir den DTV) geschatzt:

e K 7234 Dabendorfer Str. / Abzweig Umfahrung - B 96, Richtung A 10 / Berlin

e K 7234 /Abzweig Umfahrung > B 96 / B 246 (Stubenrauchstr.)

e B 246 Zossener Str. > B 96 Richtung A 10 / Berlin (Stubenrauchstr.)

e B 246 Zossener Str. > B 96 Bahnhofstr. Richtung Ortsteil Zossen

(Vereinfachend werden die Zeiten in Knotenpunkten nur fir eine Fahrtrichtung ermittelt.

SZENARIO
Basis DB02 2507
Zeitaufwand [h] 560 660 620
Zielertrag [h] 0 -100 -60
Zielerreichung [ [-3...+3] |0 (Def.) -3 -2
Bewertung (gewichtet) — -0,09 -0,06

D) oorsch Gruppe STE / 30.07.2007
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Stadt Zossen
EisenbahnkreuzungsmafBnahmen Abschnitt Nord
Untersuchung - Bewertung - Vergleich

Analyse Nr. 1 Ergebnis (Gewichtung nach Vorschlag BDC)

Ziel 14: Verbesserung der Verkehrsqualitat in StraBen mit Gewichtung:
ErschlieBungsfunktion (Kfz. der Anwohner) 3,0%
Kriterien: Erforderliche Fahrleistung bis zum Fahrziel

(ErschlieBung Gewerbegebiete wird separat bewertet)

Beschreibung der Indikatoren:

Direktheit ausgewahlter Wegebeziehungen, d. h. die zu fahrende Strecke wird zur
Luftlinie ins Verhaltnis gesetzt.
Relationen (Luftlinie):
a) B96/K 5156 - Dorfaue Dabendorf (2.500 m)
b) B 96 / Goethestr. > Méarkische StraBBe / Trebbiner StraBe (1.600 m)
c) K 7234 Dabendorfer Str. / Bahndamm - Goethestr. / Kastanienallee (2.000 m)
d) B 246 Zossener Str. / Feldstr. > Bahnhof Zossen (700 m)
e) B 96 / B 246 (Stubenrauchstr. / Nachst Neuendorfer Chaussee) >
Dorfaue Dabendorf (2.200 m)

SZENARIO
Basis DB02 2507
Enfernung a 3.150 3.200 5.600
[m] b 2.350 2.400 4.050
c 2.150 2.250 5.500
d 950 950 1.850
e 2.550 2.750 2.650
Zielertrag Direktheit 1,26 1,30 2,27
Zielerreichung [ [-3...+3] | 0 (Def) +0 -2
Bewertung (gewichtet) — 0 -0,06
Hinweis:

Es wurde eine verkehrsplanerische Losung vorausgesetzt, die den nérdlichen Teil der
Markischen StraBe an die Nordumfahrung anbindet, ohne die Durchfahrt Richtung
Siden zu 6ffnen. (Zielerreichung Plan ZS07 ware sonst -3)

D) oorsch Gruppe STE /30.07.2007 9 von 39



Stadt Zossen
EisenbahnkreuzungsmafBnahmen Abschnitt Nord
Untersuchung - Bewertung - Vergleich

Analyse Nr. 1 Ergebnis (Gewichtung nach Vorschlag BDC)

Ziel 15: Verbesserung der Verkehrsqualitat Gewichtung:
fair FuBganger und Radfahrer 5,0%
Kriterien: 1. Weglangen und Zeitaufwand

2. Konkurrierende Flacheninanspruchnahme durch MIV
Beschreibung der Indikatoren:

Qualitative Bewertung --- bis +++ :

e Geschatzter Zeitaufwand ausgewahlter FuBwegebeziehungen
e Geschatzter Zeitaufwand ausgewahlter Radwegebeziehungen
e MIV-Fahrleistung parallel zu wichtigen Rad- und FuBwegen

Wegebeziehungen:

a) Dabendorf Dorfaue, Schule > Trebbiner Weg (6stlich der Bahnlinie)
b) Markische StraBe / Trebbiner StraBe > GoethestraBe

c) Dabendorf Dorfaue, Schule - Bahnhof - FriedenstraBe

d) Dabendorf Dorfaue, Schule - Ortsteil Zossen

e) Nachst Neuendorf - Bahnhof Zossen

SZENARIO
Basis DB02 2507
Zielertrag a 0 - +++
b 0 - +++
C 0 ++ ++
d 0 0 +++
e 0 0 +++
Zielerreichung| [-3...+3] [0 (Def.) +0 +3
Bewertung (gewichtet) — 0 0,15
Annahmen:

- allgemeine Verkehrszunahme auf der Bahnlinie und auf den klassifizierten StraBen
- ZukUnftiger Radweg Nachst Neuendorf - Zossen

- Rampen EU besser (flacher) als Rampen SU

- im Mittel kein Zeitvorteil durch Kreuzungsbauwerke

D) oorsch Gruppe STE / 30.07.2007
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Stadt Zossen

EisenbahnkreuzungsmafBnahmen Abschnitt Nord

Untersuchung - Bewertung - Vergleich

Analyse Nr.

Ziel 21:

Kriterien:

Beschreibung der Indikatoren:

1. Haufigkeit sicherer Querungsmaglichkeiten von StraBen und Bahnanlagen
2. Raumliche Dominanz von Verkehrsanlagen (qualitative Einschatzung)

1 Ergebnis (Gewichtung nach Vorschlag BDC)

Verbesserung der Situation Wohnen,
Wohnumfeld, soziale Funktionen

1. Trennwirkung durch Verkehrsanlagen

2. Visuelle Beeintrachtigungen

3. Verkehrslarm

4. Schadstoffbelastungen

3. Schallimmissionen in Wohngebiete und Schulen nach Starke

und Anzahl der Betroffenen (qualitative Einschatzung)
4. Veranderung der MIV-Fahrleistung und Staus in Wohngebieten, Schulstandorten

Gewichtung:

SZENARIO

Basis DB02 ZS07

Zielertrag 1. 0 + +++

2. 0 -- -

3. NN 7 NN

++ - ++

4. NN 7 NN

++ - ++

Zielerreichung [ [-3...+3] | 0 (Def.) -1 +3
Bewertung (gewichtet) — -0,11 0,33

Annahme: Allgemeine Verkehrszunahme

.] Dorsch Gruppe

STE /30.07.2007
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Stadt Zossen

EisenbahnkreuzungsmafBnahmen Abschnitt Nord

Untersuchung - Bewertung - Vergleich

Analyse Nr.

Ziel 22:

Kriterien:

Beschreibung der Indikatoren:

Qualitative Bewertung von verkehrsglnstiger Lage und konkurrierender
Flacheninanspruchnahme des MIV in Bereichen mit zentralen Funktionen und

1 Ergebnis (Gewichtung nach Vorschlag BDC)

Verbesserung der Funktion von Zentren
und der Situation des Einzelhandels

Es besteht ein Zielkonflikt zwischen:
a) Erreichbarkeit, verkehrsgiinstige Lage
b) Potentielle Nutzungskonflikte

Einzelhandel bzw. entsprechendem Entwicklungspotential:
1. Marktplatz Zossen

2. BahnofstraBe Zossen
3. Dorfkern Dabendorf (nachrangig)

Gewichtung:

SZENARIO
Basis | DB02 |  7S07
Zielertrag 1? im Ergebnis neutral
2a ++ +++ +++
2b -
3a 0 + -
3b - - 0
Zielerreichung | [-3...+3] | 0 (Def.) +2 +3
Bewertung (gewichtet) — 0,12 0,18

.] Dorsch Gruppe

STE /30.07.2007
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Stadt Zossen
EisenbahnkreuzungsmafBnahmen Abschnitt Nord
Untersuchung - Bewertung - Vergleich

Analyse Nr. 1 Ergebnis (Gewichtung nach Vorschlag BDC)

Ziel 23: Verbesserung der Situation Gewichtung:
von Gewerbe und Industrie 8,0%
Kriterien: Zeitaufwand der Verkehrsanbindung

Beschreibung der Indikatoren:

Zeitersparnis [min] bei Fahrzeiten zum Ubergeordneten StraBennetz
(B 96, Fahrtrichtung A 10), aus den nachfolgenden Gewerbegebieten.
Gewichtung mit der GebietsgréBe.

e Markische StraBe (Funkwerk) 15,0 ha
e Am Kdnigsgraben 4,3 ha
e Bahnhof Dabendorf 10,6 ha
e Fa. Erdtrans (Marienau) 10,8 ha
e Bahnhof Zossen (An den Wulzen) 3,7 ha
SZENARIO

Basis DB02 2507
Summe Zeit [ minx ha] 128 173 117
Zielertrag [minxha] 0 -45 10
Zielerreichung | [-3...+3] | O (Def.) -3 +1
Bewertung (gewichtet) — -0,24 0,08
Hinweis:

Auswirkungen von Plan ZS07 auf die Anlagen der Fa. Erdtrans werden
technisch vermieden und spiegeln sich in den Kosten wieder.

D) oorsch Gruppe STE / 30.07.2007
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Stadt Zossen

EisenbahnkreuzungsmafBnahmen Abschnitt Nord

Untersuchung - Bewertung - Vergleich

Analyse Nr.

Ziel 24:

Kriterien:

Beschreibung der Indikatoren:

Qualitative Einschatzung der Wirkung baulicher Anlagen im Stadtbild.

1 Ergebnis (Gewichtung nach Vorschlag BDC)

Erhalt bzw. Verbesserung von
Kulturgitern und 6ffentlichem Raum

Visuelle Beeintrachtigung

Trennwirkung

Gewichtung:

SZENARIO
Basis DB02 2507
Zielertrag 0 -- -
Zielerreichung | [-3...+3] | O (Def.) -1 +0
Bewertung (gewichtet) — -0,08 0
Hinweis:

Es wird beim Plan DB02 von einer EU in Dabendorf ausgegangen.
Andernfalls wére die Zielerreichung -3 zu setzen.

.] Dorsch Gruppe

STE /30.07.2007
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Stadt Zossen

EisenbahnkreuzungsmafBnahmen Abschnitt Nord
Untersuchung - Bewertung - Vergleich

Analyse Nr.

Ziel 31:

Kriterien:

1 Ergebnis (Gewichtung nach Vorschlag BDC)

Schutz von Flora und Fauna Gewichtung:
8,0%

Flachenverluste

Zerschneidung

Beschreibung der Indikatoren:

1. Trassenlange durch Freirdume,
2. far hdherwertige Biotopflachen zusatzlich Uberbaute Flache.
3. Eingriffe in Baumbestand von Gehdlzen, Alleen etc.

SZENARIO
Basis DB02 2507

Trassenlange 3.250 630 4.200
[m] Zielertrag 0 -2.620 950
Flachen- Trockenrasen,
verlust Vorwalder 1650 0 2650
[ m2] Feuchtgebiete 0 1000 0

Feuchtgrinlid. 7700 0 7700

offentl. Griin 0 2000 0

Summe 9.350 3.000 10.350

Zielertrag 0 -6.350 1.000
Baumbestand |N.-umfahrung N 0 N

Trebbiner Str. 0 0 0

Goethestr./Bf. 0 N 0

B 246 0 N N

Zielertrag 0 -- --
Zielerreichung | [-3...+3] | 0 (Def.) +3 -1
Bewertung (gewichtet) — 0,24 -0,08

.] Dorsch Gruppe

STE /30.07.2007




Stadt Zossen
EisenbahnkreuzungsmafBnahmen Abschnitt Nord
Untersuchung - Bewertung - Vergleich

Analyse Nr. 1 Ergebnis (Gewichtung nach Vorschlag BDC)

Ziel 32: Schutz von Boden und Wasser Gewichtung:

9,0%

Kriterien: 1. Bodenverlust und Eingriffe in den Wasserhaushalt
2. Zunahme verkehrsbedingter Schadstoffbelastungen

Beschreibung der Indikatoren:

1. Veranderung der unversiegelten Flache durch die MaBnahmen
2. Veranderter Schadstoffaussto im Zusammenhang mit der MIV-Fahrleistung

SZENARIO

Basis DB02 2507
Flache [ ha] ca. -3,3 -0,8 -3,6
Zielertrag 0,0 2,4 -0,4
Schadstoffe
Fahrleistung  (vgl. Ziel 33) 0 -3 -3
Zielertrag 0
Zielerreichung| [-3...+3] [0 (Def.) +0 -3
Bewertung (gewichtet) — 0 -0,27

D) porsch Gruppe STE /30.07.2007
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Stadt Zossen

EisenbahnkreuzungsmafBnahmen Abschnitt Nord

Untersuchung - Bewertung - Vergleich

Analyse Nr. 1 Ergebnis (Gewichtung nach Vorschlag BDC)

Ziel 33:

Kriterien:

Beschreibung der Indikatoren:

Veranderung der Fahrleistung als Indikator fiir den Priméarenergieverbrauch des MIV in

Folge der MaBnahmen.

Schutz von Klima und Luft

Ressourcenverbrauch

Gewichtung:

SZENARIO
Basis | DB02 |  Z7S07
Faktoren
1. Durchgangsverkehr Strecke
Strecke [ m ] +0 +267 +450
Fahrleistung [kfz-km] +0 +960 +2.700
+0 7 AAA
Zielertrag 0 -
2. Durchgangsverkehr Frequenz (Attraktivitat / Kompensation)
relativer Zeitgewinn [ h ] 100 0 40
vgl. Ziel 13
Fahrleistung A2 0 2
Zielertrag 0 ++ +
3. ErschlieBung entspr. Ziel 14|relativ geringflgige Veranderungen
Fahrleistung 0 0 2
Zielertrag 0 0 -
4. Gewerblicher Schwerverkehr
Entfernungen, gewichtet 0 27 -5
vgl. Ziel 23 [ km x ha ]

Fahrleistung A2 N
Zielertrag 0 +
Zielerreichung [ [-3...+3] |0 (Def.) -3 -3
Bewertung (gewichtet) — -0,27 -0,27

Im Vergleich neutral und daher nicht berticksichtigt sind allgemeine Trends:

e Gesamtfahrleistung

¢ Fahrzeugtechnologie und Effizienz

D) oorsch Gruppe STE / 30.07.2007
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Stadt Zossen
EisenbahnkreuzungsmafBnahmen Abschnitt Nord
Untersuchung - Bewertung - Vergleich

Analyse Nr. 1 Ergebnis (Gewichtung nach Vorschlag BDC)

Ziel 34: Schutz der Landschaft Gewichtung:
8,0%

Kriterien: Visuelle Beeintrachtigung
Trennwirkung

Beschreibung der Indikatoren:

Qualitative Einschatzung der Wirkung baulicher Anlagen im Landschaftsbild.
Gewichtung der Einzelfalle:

- Nordumfahrung: Erheblich

- Trebbiner StraBe: Gering

- Goethestr. / Bahnhof Dabendorf: Mittel

- B 246 / Marienau: Gering

SZENARIO
Basis DB02 2507
Zielertrag N.-umfahrung -10 -10
Trebbiner Str. -1
Goethestr./Bf. -2 -1
B 246 -0 -2
Zielerreichung [ [-3...+3] |0 (Def.) +3 -2
Bewertung (gewichtet) — 0,24 -0,16

.] Dorsch Gruppe
STE / 30.07.2007
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Stadt Zossen

EisenbahnkreuzungsmafBnahmen Abschnitt Nord
Untersuchung - Bewertung - Vergleich

Analyse Nr. 1 Ergebnis (Gewichtung nach Vorschlag BDC)
Ziel 41: Minimierung der Investitionskosten Gewichtung:
Kriterien: 1. Kosten zur Herstellung der Verkehrsanlagen

2. Jahrliche Unterhaltskosten (Erneuerung)

Beschreibung der Indikatoren:

Monetare Bewertung.
Die Herstellungskosten wurden entsprechend Konkretisierung der Szenarien
(Planungsstand) ermittelt.

und Betriebskosten (einschlieBlich entfallende Bahnibergéange)

SZENARIO

Basis DB02 2507
Zielertrag [ T€ brutto ]
Nordumfahrung Dabendorf 0 -7.000 0
Trebbiner StraBe 0 0 1.800
GoethestraBe 0 10.500 1.800
Bahnhof Dabendorf 0 1.800 1.800
B 246 0 5.700 5.090
Verlorene Leistungen 0 0 50
Summen 1 0 11.000 10.540
Zielerreichung [ [-3...+3] | 0 (Def) -3 -3
[Bewertung (gewichtet) | — | entfallt |

Die Bewertung erfolgt volkswirtschaftlich. Kostenteilungen zwischen den
Kreuzungsbeteiligten wurden nicht berlcksichtigt

.] Dorsch Gruppe

STE /30.07.2007
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Stadt Zossen

EisenbahnkreuzungsmafBnahmen Abschnitt Nord

Untersuchung - Bewertung - Vergleich

Analyse Nr.

Ziel 42:

Kriterien:

Beschreibung der Indikatoren:

1 Ergebnis (Gewichtung nach Vorschlag BDC)

Minimierung der Unterhalts-
und Betriebskosten

1. Kosten fir die Erneuerung der Anlagen

2. Kosten fur den Betrieb der Anlagen

(Bahnlbergange, Beleuchtung, Pumpen, Reinigung, Schneerdumung,

Vegetationspflege, Uberwachung)

Monetéare Bewertung.

Die Unterhaltskosten werden so veranschlagt, dass nach 50 Jahren der Restwert der
Anlagen ca. 50 % der Herstellkosten betragt. Spatere Kosten und Kostenersparnisse

durch entfallende Anlagen bleiben vereinfachend unberlcksichtigt.

Gewichtung:

Anlagenteil Abschr.-| Erneuerung Restwert

zeitraum (Faktor) nach 50 a
Erd- und Grundbau 90 a 0 ca. 50%
StraBenoberbau 25a 1,5-fach 50%
Ingenieurbauwerke 50 a 0,5-fach 50%
StraBenausstattung 10 a 4 5-fach 50%

SZENARIO
Basis DB02 2507

Zielertrag 1. 0 150 130
[ T€/a] brutto | Erneuerung -120
(gof. abzuglich 2. 0 -42 -40
Nordumfahrg.) Betrieb -36
Summen (p. a.) 0 -48 90
Zielerreichung [ [-3...+3] |0 (Def. -2 -3
[Bewertung (gewichtet) | — | entfallt

Die Bewertung erfolgt volkswirtschaftlich. Kostenteilungen zwischen den

Kreuzungsbeteiligten wurden nicht bertcksichtigt

.] Dorsch Gruppe
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Stadt Zossen

EisenbahnkreuzungsmafBnahmen Abschnitt Nord

Untersuchung - Bewertung - Vergleich

SENSITIVITATSANALYSEN

Gewichtung Zielfeld [ % ]

Nr. Verkehr Siedlung Natur
2. 40 30 30
3. 30 40 30
4. 30 30 40
5. 26 37 37
6. 37 26 37
7. 37 37 26

zum Vergleich (urspriingliche Gewichtung)

[ 1.

33

33

.] Dorsch Gruppe

STE /30.07.2007
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Stadt Zossen
EisenbahnkreuzungsmafBnahmen Abschnitt Nord
Untersuchung - Bewertung - Vergleich

ERGEBNIS (Zusammenfassung)

Analyse
2 Hohe Gewichtung Verkehr

SZENARIO
Nr. Zielfeld DB02 ZS07
1 Verkehr Punkte 0 2,5
2 Siedlung Punkte -2,6 55
3 Natur Punkte 1,8 -6,9
SUMME Punkte -0,8 1,1
4 Finanzen T€ 11.000 10.540
T€/a -48 90

Vergleich der Szenarien
EDB02 EZS07
Verkehr
Siedlung
Natur
-1l 8 6 4 -2 0 2 4 6 8 10
Punkte
D) oorsch Gruppe STE / 30.07.2007

BDC 22 von 39



Stadt Zossen
EisenbahnkreuzungsmafBnahmen Abschnitt Nord

Untersuchung - Bewertung - Vergleich

ERGEBNIS (UBERSICHT)

Analyse
2 Hohe Gewichtung Verkehr
Bewertung
SZENARIO
Nr. |Ziel DB02 2507
Veranlassendes Ziel der DB:
10 Nutzen des Bahnverkehrs 3,0 3,0
11 |Erhdhung der Verkehrssicherheit -3,0 0,0
12 |Verbesserung der OPNV-Qualitat (ohne Ziel 10) 1,5 0,0
13 Verbesserung der Verkehrsqualitat 15 10
in StraBen mit Verbindungsfunktion ’ ’
14 Verbesserung der Verkehrsqualitat in StraBen mit 00 1.0
ErschlieBungsfunktion (Kfz. der Anwohner) ’ ’
15 Verbesserung der Verkehrsqualitat 00 15
fur FuBganger und Radfahrer ’ ’
1 _[Zwischensumme: Verkehr 0,0 2,5 5
of Verbesserung der Situation Wohnen, 10 30 ;S_
Wohnumfeld, soziale Funktionen ’ ’ 2
00 Verbesserung der Funktion von Zentren 1o 18 2
und der Situation des Einzelhandels ’ ’ %
Verbesserung der Situation i =
23 von Gewerbe und Industrie 2,1 0.7 S
Erhalt bzw. Verbesserung von E
24 Kulturgltern und éffentlichem Raum 0.7 0.0 %
2 |Zwischensumme: Siedlung -2,6 55 2
31 |Schutz von Flora und Fauna 2,1 -0,7 o
32 |Schutz von Boden und Wasser 0,0 2,4 =
33 [Schutz von Klima und Luft -2,4 -2,4 g
34 [Schutz der Landschaft 2,1 1,4 2
3 |Zwischensumme: Natur 1,8 -6,9 g
SUMME Punkte -0,8 1,1 s
<C
41 |Herstellungskosten *) [ T€ ] 11.000 10.540
42 [Unterhalts- und Betriebskosten *) [ T€ / a ] -48 90
*) ggf. zuzlglich der (bei DB02 eingesparten) Kosten Nordumfahrung
D) porsch Gruppe STE /30.07.2007

23 von 39



Stadt Zossen
EisenbahnkreuzungsmafBnahmen Abschnitt Nord
Untersuchung - Bewertung - Vergleich

GEWICHTUNG DER ZIELE

Analyse
2 Hohe Gewichtung Verkehr
Gewicht Zwischen-
Nr. | Ziel [%] summe
[%]
10 |Veranlassendes Ziel der DB: 10
Nutzen des Bahnverkehrs
11
Erhéhung der Verkehrssicherheit 10
12 - - . 5
Verbesserung der OPNV-Qualitat (ohne Ziel 10)
13 |Verbesserung der Verkehrsqualitat 5
in StraBen mit Verbindungsfunktion
14 |Verbesserung der Verkehrsqualitat in StraBen mit 5 Verkehr
ErschlieBungsfunktion (Kfz. der Anwohner)
15 |Verbesserung der Verkehrsqualitat 5 40
fur FuBganger und Radfahrer
21 |Verbesserung der Situation Wohnen, 10
Wohnumfeld, soziale Funktionen
22 |Verbesserung der Funktion von Zentren 6
und der Situation des Einzelhandels
23 |Verbesserung der Situation 7 Siedlung
von Gewerbe und Industrie
24 |Erhalt bzw. Verbesserung von 7 30
Kulturgitern und 6ffentlichem Raum
31
Schutz von Flora und Fauna 4
32
Schutz von Boden und Wasser 8 Natur
33
Schutz von Klima und Luft 8 30
34 7
Schutz der Landschaft
Summe 100 100
41 N iy monetére
Minimierung der Investitionskosten .
bewertung Finanzen
42 |Minimierung der Unterhalts- separat
und Betriebskosten

.] Dorsch Gruppe
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Stadt Zossen

EisenbahnkreuzungsmafBnahmen Abschnitt Nord
Untersuchung - Bewertung - Vergleich

ERGEBNIS (Zusammenfassung)

Analyse

3 Hohe Gewichtung Siedlung

SZENARIO
Nr. Zielfeld DB02 ZS07
1 Verkehr Punkte 0,0 1,9
2 Siedlung Punkte -3,1 7,5
3 Natur Punkte 1,8 -6,9
SUMME Punkte -1,3 2,5
4 Finanzen T€ 11.000 10.540
T€/a -48 90
Vergleich der Szenarien
EDB02 EZS07
Verkehr
Siedlung
Natur
-i10 8 6 4 -2 0 2 4 8 10
Punkte
D) oorsch Gruppe STE / 30.07.2007

BDC
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Stadt Zossen
EisenbahnkreuzungsmafBnahmen Abschnitt Nord
Untersuchung - Bewertung - Vergleich

ERGEBNIS (UBERSICHT)

Analyse
3 Hohe Gewichtung Siedlung
Bewertung
SZENARIO
Nr. |Ziel DB02 2507
10 Veranlassendes Ziel der DB: 18 18
Nutzen des Bahnverkehrs ’ ’
11 |Erhdhung der Verkehrssicherheit -2,4 0,0
12 |Verbesserung der OPNV-Qualitat (ohne Ziel 10) 1,2 0,0
13 Verbesserung der Verkehrsqualitat 06 0.4
in StraBen mit Verbindungsfunktion ’ ’
14 Verbesserung der Verkehrsqualitat in StraBen mit 00 1.0
ErschlieBungsfunktion (Kfz. der Anwohner) ’ ’
15 Verbesserung der Verkehrsqualitat 00 15
fur FuBganger und Radfahrer ’ ’
1 _[Zwischensumme: Verkehr 0,0 1,9 5
of Verbesserung der Situation Wohnen, 13 39 ;S_
Wohnumfeld, soziale Funktionen ’ ’ 2
00 Verbesserung der Funktion von Zentren 18 57 2
und der Situation des Einzelhandels ’ ’ %
Verbesserung der Situation i =
23 von Gewerbe und Industrie 2,7 0.9 S
Erhalt bzw. Verbesserung von E
24 Kulturgltern und éffentlichem Raum 0.9 0.0 %
2 |Zwischensumme: Siedlung -3,1 7,5 2
31 |Schutz von Flora und Fauna 2,1 -0,7 o
32 |Schutz von Boden und Wasser 0,0 2,4 =
33 [Schutz von Klima und Luft -2,4 -2,4 g
34 [Schutz der Landschaft 2,1 1,4 2
3 |Zwischensumme: Natur 1,8 -6,9 g
SUMME Punkte 1,3 2,5 s
<C
41 |Herstellungskosten *) [ T€ ] 11.000 10.540
42 [Unterhalts- und Betriebskosten *) [ T€ / a ] -48 90
*) ggf. zuzlglich der (bei DB02 eingesparten) Kosten Nordumfahrung
D) porsch Gruppe STE /30.07.2007
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Stadt Zossen
EisenbahnkreuzungsmafBnahmen Abschnitt Nord
Untersuchung - Bewertung - Vergleich

GEWICHTUNG DER ZIELE

Analyse
3 Hohe Gewichtung Siedlung
Gewicht Zwischen-
Nr. | Ziel [%] summe
[%]
10 |Veranlassendes Ziel der DB: 6
Nutzen des Bahnverkehrs
11
Erhdéhung der Verkehrssicherheit 8
12 - - . 4
Verbesserung der OPNV-Qualitat (ohne Ziel 10)
13 |Verbesserung der Verkehrsqualitat 2
in StraBen mit Verbindungsfunktion
14 |Verbesserung der Verkehrsqualitat in StraBen mit 5 Verkehr
ErschlieBungsfunktion (Kfz. der Anwohner)
15 |Verbesserung der Verkehrsqualitat 5 30
fur FuBganger und Radfahrer
21 |Verbesserung der Situation Wohnen, 13
Wohnumfeld, soziale Funktionen
22 |Verbesserung der Funktion von Zentren 9
und der Situation des Einzelhandels
23 |Verbesserung der Situation 9 Siedlung
von Gewerbe und Industrie
24 |Erhalt bzw. Verbesserung von 9 40
Kulturgitern und 6ffentlichem Raum
31 7
Schutz von Flora und Fauna
32
Schutz von Boden und Wasser 8 Natur
33
Schutz von Klima und Luft 8 30
34 7
Schutz der Landschaft
Summe 100 100
41 N iy monetére
Minimierung der Investitionskosten .
bewertung Finanzen
42 |Minimierung der Unterhalts- separat
und Betriebskosten

.] Dorsch Gruppe
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Stadt Zossen

EisenbahnkreuzungsmafBnahmen Abschnitt Nord
Untersuchung - Bewertung - Vergleich

ERGEBNIS (Zusammenfassung)

Analyse

4  Hohe Gewichtung Natur

SZENARIO
Nr. Zielfeld DB02 ZS07
1 Verkehr Punkte 0,3 3,1
2 Siedlung Punkte -2,4 5,4
3 Natur Punkte 2,1 -9,2
SUMME Punkte 0 -0,7
4 Finanzen T€ 11.000 10.540
T€/a -48 90
Vergleich der Szenarien
EDB02 EZS07
Verkehr
Siedlung
Natur
-i10 8 6 -4 -2 0 2 4 8 10
Punkte
) ] E’Bthcﬁruppe STE / 30.07.2007 28 von 39



Stadt Zossen
EisenbahnkreuzungsmafBnahmen Abschnitt Nord
Untersuchung - Bewertung - Vergleich

ERGEBNIS (UBERSICHT)

Analyse
4  Hohe Gewichtung Natur
Bewertung
SZENARIO
Nr. |Ziel DB02 2507
Veranlassendes Ziel der DB:
10 Nutzen des Bahnverkehrs 2,4 2,4
11 |Erhdhung der Verkehrssicherheit -2,7 0,0
12 |Verbesserung der OPNV-Qualitat (ohne Ziel 10) 1,2 0,0
13 Verbesserung der Verkehrsqualitat 0.6 0.4
in StraBen mit Verbindungsfunktion ’ ’
14 Verbesserung der Verkehrsqualitéat in StraBen mit 00 0.4
ErschlieBungsfunktion (Kfz. der Anwohner) ’ ’
15 Verbesserung der Verkehrsqualitat 00 15
fur FuBganger und Radfahrer ’ ’
1 _[Zwischensumme: Verkehr 0,3 3,1 5
of Verbesserung der Situation Wohnen, 10 30 ;S_
Wohnumfeld, soziale Funktionen ’ ’ 2
00 Verbesserung der Funktion von Zentren 1o 18 2
und der Situation des Einzelhandels ’ ’ %
Verbesserung der Situation i =
23 von Gewerbe und Industrie 18 0.6 S
Erhalt bzw. Verbesserung von E
24 Kulturgltern und éffentlichem Raum 038 0.0 %
2 |Zwischensumme: Siedlung -2,4 54 2
31 |Schutz von Flora und Fauna 3,0 -1,0 o
32 |Schutz von Boden und Wasser 0,0 -3,3 =
33 |Schutz von Klima und Luft -3,3 -3,3 g
34 [Schutz der Landschaft 2,4 1,6 2
3 |Zwischensumme: Natur 2.1 -9,2 g
SUMME Punkte 0,0 -0,7 s
<
41 [Herstellungskosten *) [ T€ ] 11.000 10.540
42 [Unterhalts- und Betriebskosten *) [ T€ / a ] -48 90
*) ggf. zuzlglich der (bei DB02 eingesparten) Kosten Nordumfahrung
D) porsch Gruppe STE /30.07.2007
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Stadt Zossen
EisenbahnkreuzungsmafBnahmen Abschnitt Nord
Untersuchung - Bewertung - Vergleich

GEWICHTUNG DER ZIELE

Analyse
4 Hohe Gewichtung Natur
Gewicht Zwischen-
Nr. | Ziel [%] summe
[%]
10 |Veranlassendes Ziel der DB: 8
Nutzen des Bahnverkehrs
11
Erhéhung der Verkehrssicherheit 9
12 - - . 4
Verbesserung der OPNV-Qualitat (ohne Ziel 10)
13 |Verbesserung der Verkehrsqualitat 2
in StraBen mit Verbindungsfunktion
14 |Verbesserung der Verkehrsqualitat in StraBen mit 2 Verkehr
ErschlieBungsfunktion (Kfz. der Anwohner)
15 |Verbesserung der Verkehrsqualitat 5 30
fur FuBganger und Radfahrer
21 |Verbesserung der Situation Wohnen, 10
Wohnumfeld, soziale Funktionen
22 |Verbesserung der Funktion von Zentren 6
und der Situation des Einzelhandels
23 |Verbesserung der Situation 6 Siedlung
von Gewerbe und Industrie
24 |Erhalt bzw. Verbesserung von 8 30
Kulturgitern und éffentlichem Raum
31
Schutz von Flora und Fauna 10
32
Schutz von Boden und Wasser 1 Natur
33
Schutz von Klima und Luft 1 40
34 8
Schutz der Landschaft
Summe 100 100
41 . iy
Minimierung der Investitionskosten w .
monetare Finanzen
42 |Minimierung der Unterhalts- bewertung separat
und Betriebskosten

.] Dorsch Gruppe
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Stadt Zossen

EisenbahnkreuzungsmafBnahmen Abschnitt Nord

Untersuchung - Bewertung - Vergleich

ERGEBNIS (Zusammenfassung)

Analyse

5 Niedrige Gewichtung Verkehr

SZENARIO
Nr. Zielfeld DB02 ZS07
1 Verkehr Punkte 0,0 2,3
2 Siedlung Punkte -2,9 7,1
3 Natur Punkte 2,1 -8,5
SUMME Punkte -0,8 0,9
4 Finanzen T€ 11.000 10.540
T€/a -48 90
Vergleich der Szenarien
EDB02 EZS07
Verkehr
Siedlung
Natur
-i10 8 6 4 -2 0 2 4 8 10
Punkte
D) corsch Gruppe STE /30.07.2007

BDC
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Stadt Zossen
EisenbahnkreuzungsmafBnahmen Abschnitt Nord
Untersuchung - Bewertung - Vergleich

ERGEBNIS (UBERSICHT)

Analyse
5 Niedrige Gewichtung Verkehr
Bewertung
SZENARIO
Nr. |Ziel DB02 2507
10 Veranlassendes Ziel der DB: 18 18
Nutzen des Bahnverkehrs ’ ’
11 |Erhdhung der Verkehrssicherheit -2,1 0,0
12 |Verbesserung der OPNV-Qualitat (ohne Ziel 10) 0,9 0,0
13 Verbesserung der Verkehrsqualitat 06 0.4
in StraBen mit Verbindungsfunktion ’ ’
14 Verbesserung der Verkehrsqualitat in StraBen mit 00 0.6
ErschlieBungsfunktion (Kfz. der Anwohner) ’ ’
15 Verbesserung der Verkehrsqualitat 00 15
fur FuBganger und Radfahrer ’ ’
1 _[Zwischensumme: Verkehr 0,0 2,3 5
of Verbesserung der Situation Wohnen, 13 39 ;S_
Wohnumfeld, soziale Funktionen ’ ’ 2
00 Verbesserung der Funktion von Zentren 16 54 2
und der Situation des Einzelhandels ’ ’ %
Verbesserung der Situation =
23 von Gewerbe und Industrie 2.4 0.8 S
Erhalt bzw. Verbesserung von E
24 Kulturgltern und éffentlichem Raum 038 0.0 %
2 |Zwischensumme: Siedlung -2,9 71 2
31 |Schutz von Flora und Fauna 2,7 -0,9 o
32 |Schutz von Boden und Wasser 0,0 -3,0 =
33 |Schutz von Klima und Luft -3,0 -3,0 g
34 [Schutz der Landschaft 2,4 1,6 2
3 |Zwischensumme: Natur 2.1 -8,5 g
SUMME Punkte -0,8 0,9 s
<C
41 |Herstellungskosten *) [ T€ ] 11.000 10.540
42 [Unterhalts- und Betriebskosten *) [ T€ / a ] -48 90
*) ggf. zuzlglich der (bei DB02 eingesparten) Kosten Nordumfahrung
D) porsch Gruppe STE /30.07.2007
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Stadt Zossen
EisenbahnkreuzungsmafBnahmen Abschnitt Nord
Untersuchung - Bewertung - Vergleich

GEWICHTUNG DER ZIELE

Analyse
5 Niedrige Gewichtung Verkehr
Gewicht Zwischen-
Nr. | Ziel [%] summe
[%]
10 |Veranlassendes Ziel der DB: 6
Nutzen des Bahnverkehrs
11
Erhéhung der Verkehrssicherheit !
12 - - . 3
Verbesserung der OPNV-Qualitat (ohne Ziel 10)
13 |Verbesserung der Verkehrsqualitat 2
in StraBen mit Verbindungsfunktion
14 |Verbesserung der Verkehrsqualitat in StraBen mit 3 Verkehr
ErschlieBungsfunktion (Kfz. der Anwohner)
15 |Verbesserung der Verkehrsqualitat 5 26
fur FuBganger und Radfahrer
21 |Verbesserung der Situation Wohnen, 13
Wohnumfeld, soziale Funktionen
22 |Verbesserung der Funktion von Zentren 8
und der Situation des Einzelhandels
23 |Verbesserung der Situation 8 Siedlung
von Gewerbe und Industrie
24 |Erhalt bzw. Verbesserung von 8 37
Kulturgitern und éffentlichem Raum
31
Schutz von Flora und Fauna o
32 1 N
Schutz von Boden und Wasser 0 atur
33
Schutz von Klima und Luft 10 37
34 8
Schutz der Landschaft
Summe 100 100
41 . iy
Minimierung der Investitionskosten w .
monetare Finanzen
42 |Minimierung der Unterhalts- bewertung separat
und Betriebskosten
D) DB"B"E:G'“‘"” STE /30.07.2007 33 von 39



Stadt Zossen

EisenbahnkreuzungsmafBnahmen Abschnitt Nord
Untersuchung - Bewertung - Vergleich

SZENARIO
Nr. Zielfeld DB02 ZS07
1 Verkehr Punkte -0,3 2,4
2 Siedlung Punkte -2 4,8
3 Natur Punkte 2,1 -8,5
SUMME Punkte -0,2 -1,3
4 Finanzen T€ 11.000 10.540
T€/a -48 90
Vergleich der Szenarien
EDB02 EZS07
Verkehr
Siedlung
Natur
-10 8 6 4 -2 0 2 4 8 10
Punkte
D) oorsch Gruppe STE / 30.07.2007

ERGEBNIS (Zusammenfassung)

Analyse

6 Niedrige Gewichtung Siedlung

BDC
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Stadt Zossen
EisenbahnkreuzungsmafBnahmen Abschnitt Nord

Untersuchung - Bewertung - Vergleich

ERGEBNIS (UBERSICHT)

Analyse
6 Niedrige Gewichtung Siedlung
Bewertung
SZENARIO
Nr. |Ziel DB02 2507
Veranlassendes Ziel der DB:
10 Nutzen des Bahnverkehrs 2,7 2,7
11 |Erhdhung der Verkehrssicherheit -2,7 0,0
12 |Verbesserung der OPNV-Qualitat (ohne Ziel 10) 1,5 0,0
13 Verbesserung der Verkehrsqualitat 18 12
in StraBen mit Verbindungsfunktion ’ ’
14 Verbesserung der Verkehrsqualitat in StraBen mit 00 0.6
ErschlieBungsfunktion (Kfz. der Anwohner) ’ ’
15 Verbesserung der Verkehrsqualitat 00 15
fur FuBganger und Radfahrer ’ ’
1 _[Zwischensumme: Verkehr -0,3 2,4 5
of Verbesserung der Situation Wohnen, 08 54 ;S_
Wohnumfeld, soziale Funktionen ’ ’ 2
00 Verbesserung der Funktion von Zentren 1o 18 2
und der Situation des Einzelhandels ’ ’ %
Verbesserung der Situation =
23 von Gewerbe und Industrie 1.8 0.6 S
Erhalt bzw. Verbesserung von E
24 Kulturgltern und éffentlichem Raum 06 0.0 %
2 |Zwischensumme: Siedlung -2,0 48 2
31 |Schutz von Flora und Fauna 2,7 -0,9 §
32 |Schutz von Boden und Wasser 0,0 -3,0 =
33 |Schutz von Klima und Luft -3,0 -3,0 g
34 [Schutz der Landschaft 2,4 1,6 2
3 |Zwischensumme: Natur 2.1 -8,5 g
SUMME Punkte -0,2 1,3 s
<C
41 [Herstellungskosten *) [ T€ ] 11.000 10.540
42 [Unterhalts- und Betriebskosten *) [ T€ / a ] -48 90
*) ggf. zuzlglich der (bei DB02 eingesparten) Kosten Nordumfahrung
D) porsch Gruppe STE /30.07.2007
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Stadt Zossen
EisenbahnkreuzungsmafBnahmen Abschnitt Nord
Untersuchung - Bewertung - Vergleich

GEWICHTUNG DER ZIELE

Analyse
6 Niedrige Gewichtung Siedlung
Gewicht Zwischen-
Nr. | Ziel [%] summe
[%]
10 |Veranlassendes Ziel der DB: 9
Nutzen des Bahnverkehrs
11
Erhéhung der Verkehrssicherheit 9
12 - - . 5
Verbesserung der OPNV-Qualitat (ohne Ziel 10)
13 |Verbesserung der Verkehrsqualitat 6
in StraBen mit Verbindungsfunktion
14 |Verbesserung der Verkehrsqualitat in StraBen mit 3 Verkehr
ErschlieBungsfunktion (Kfz. der Anwohner)
15 |Verbesserung der Verkehrsqualitat 5 37
fur FuBganger und Radfahrer
21 |Verbesserung der Situation Wohnen, 8
Wohnumfeld, soziale Funktionen
22 |Verbesserung der Funktion von Zentren 6
und der Situation des Einzelhandels
23 |Verbesserung der Situation 6 Siedlung
von Gewerbe und Industrie
24 |Erhalt bzw. Verbesserung von 6 26
Kulturgitern und éffentlichem Raum
31
Schutz von Flora und Fauna o
32
Schutz von Boden und Wasser 10 Natur
33
Schutz von Klima und Luft 10 37
34 8
Schutz der Landschaft
Summe 100 100
41 N iy monetére
Minimierung der Investitionskosten .
bewertung Finanzen
42 |Minimierung der Unterhalts- separat
und Betriebskosten

.] Dorsch Gruppe

STE /30.07.2007
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Stadt Zossen
EisenbahnkreuzungsmafBnahmen Abschnitt Nord
Untersuchung - Bewertung - Vergleich

ERGEBNIS (Zusammenfassung)

Analyse
7 Niedrige Gewichtung Natur

SZENARIO
Nr. Zielfeld DB02 ZS07
1 Verkehr Punkte 0 2.4
2 Siedlung Punkte -3,1 6,9
3 Natur Punkte 1,5 -6
SUMME Punkte -1,6 3,3
4 Finanzen T€ 11.000 10.540
T€/a -48 90

Vergleich der Szenarien
EDB02 EZS07
Verkehr
Siedlung
Natur
-1l 8 6 4 -2 0 2 4 6 8 10
Punkte
D) oorsch Gruppe STE / 30.07.2007
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Stadt Zossen
EisenbahnkreuzungsmafBnahmen Abschnitt Nord
Untersuchung - Bewertung - Vergleich

ERGEBNIS (UBERSICHT)

Analyse
7 Niedrige Gewichtung Natur
Bewertung
SZENARIO
Nr. |Ziel DB02 2507
Veranlassendes Ziel der DB:
10 Nutzen des Bahnverkehrs 2,7 2,7
11 |Erhdhung der Verkehrssicherheit -2,7 0,0
12 |Verbesserung der OPNV-Qualitat (ohne Ziel 10) 1,5 0,0
13 Verbesserung der Verkehrsqualitat 15 10
in StraBen mit Verbindungsfunktion ’ ’
14 Verbesserung der Verkehrsqualitat in StraBen mit 00 0.8
ErschlieBungsfunktion (Kfz. der Anwohner) ’ ’
15 Verbesserung der Verkehrsqualitat 00 15
fur FuBganger und Radfahrer ’ ’
1 _[Zwischensumme: Verkehr 0,0 2,4 5
of Verbesserung der Situation Wohnen, 12 36 ;S_
Wohnumfeld, soziale Funktionen ’ ’ 2
00 Verbesserung der Funktion von Zentren 16 54 2
und der Situation des Einzelhandels ’ ’ %
Verbesserung der Situation i =
23 von Gewerbe und Industrie 2,7 0.9 S
Erhalt bzw. Verbesserung von E
24 Kulturgltern und éffentlichem Raum 038 0.0 %
2 |Zwischensumme: Siedlung -3,1 6.9 2
31 |Schutz von Flora und Fauna 1,8 -0,6 o
32 |Schutz von Boden und Wasser 0,0 -2,1 =
33 [Schutz von Klima und Luft -2,1 -2,1 g
34 [Schutz der Landschaft 1,8 1,2 2
3 |Zwischensumme: Natur 1,5 -6,0 g
SUMME Punkte -1,6 3,3 s
<C
41 |Herstellungskosten *) [ T€ ] 11.000 10.540
42 [Unterhalts- und Betriebskosten *) [ T€ / a ] -48 90
*) ggf. zuzlglich der (bei DB02 eingesparten) Kosten Nordumfahrung
D) porsch Gruppe STE /30.07.2007

38 von 39



Stadt Zossen
EisenbahnkreuzungsmafBnahmen Abschnitt Nord
Untersuchung - Bewertung - Vergleich

GEWICHTUNG DER ZIELE

Analyse
7 Niedrige Gewichtung Natur
Gewicht Zwischen-
Nr. | Ziel [%] summe
[%]
10 |Veranlassendes Ziel der DB: 9
Nutzen des Bahnverkehrs
11
Erhéhung der Verkehrssicherheit 9
12 - - . 5
Verbesserung der OPNV-Qualitat (ohne Ziel 10)
13 |Verbesserung der Verkehrsqualitat S
in StraBen mit Verbindungsfunktion
14 |Verbesserung der Verkehrsqualitat in StraBen mit 4 Verkehr
ErschlieBungsfunktion (Kfz. der Anwohner)
15 |Verbesserung der Verkehrsqualitat 5 37
fur FuBganger und Radfahrer
21 |Verbesserung der Situation Wohnen, 12
Wohnumfeld, soziale Funktionen
22 |Verbesserung der Funktion von Zentren 8
und der Situation des Einzelhandels
23 |Verbesserung der Situation 9 Siedlung
von Gewerbe und Industrie
24 |Erhalt bzw. Verbesserung von 8 37
Kulturgitern und éffentlichem Raum
31
Schutz von Flora und Fauna 6
32
Schutz von Boden und Wasser ! Natur
33
Schutz von Klima und Luft 4 26
34 6
Schutz der Landschaft
Summe 100 100
41 N iy monetére
Minimierung der Investitionskosten .
bewertung Finanzen
42 |Minimierung der Unterhalts- separat
und Betriebskosten

.] Dorsch Gruppe

STE /30.07.2007

39 von 39



